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Algamene gepeyens

1.

Verkortingsn
12 = de treindienstlelder te Groningen van Groningen Noord, Ssuwerd, Bedum,

Steduom, Loppersum, Appingedam, Delfzijl, Winsum, Baflo, Wearffum,
Usquert, Uithuizermeeden &n Roodeschool.
TDZ = de treindienztleider te Delfzijl ven de stamlijn “"Havenschap Delfzijl“.

Algemene bepaling
Op de door I2 bediende gehleden zijn de B-Voorschriften Deel ¥TIT (VCTL) wan

toapassing met inachtneming van het in dit BVS cmschravens.

Op de basnvekken Groningen-Sauwerd, Seuwerd-Roodeschool sn Sauwerd-Delfzijl
wordt gecaden met zogenaamde DE Lrsinztellen,

Deze treinstellen hebban niel da versiste werking op het geisolesrds spoor.
Om met ¢it materieel te kunnen Llijven rijden zijn pedalsn sangebracht, wear-
pmee de betrouwbare werking van aki'sz/uhob's/acb's, de vasthouding van beawasg-
bare bruggen, alsmede blokbelexging Bij sutomstisch blokstelsal zonder
docrgaande spocrisolatie wordt gegurandesrd.

Vaor de bheschriiviag hiscven wordt verwszen naar de B-Voorschriften Desl E
Aanhangsel C (Bijzonder bepalinge=n ter aanzlen van PEN-Baanvakken)

¥rije bagn

a, Op de baanvakgedeslten Groningen - Groningen Noord, Groningen Noord-Sauwerd

en Usquert-Uithuizermeeden iy automatisch blokstelsel in dienst ingericht
voor anksalspoorrijden.

Het seinbeeld "rijden op zicht" kan nasr de veije bamn niet worden percond.

Gast sen autometisch werkend tussenszein op 4én van deze baznvekken *stop”
tonen, dan komt dit sein weer uit de stand “stop™ 30 seconden nadat aan

alle veorwaarden voor het wit de stand "stop* Romen veno het sein is voldasn.

b. Op de basnvakgadealten Sauwerd-Bedum, Stedum-Loppecsum, Loppersum-
Appingedem en Appingedam-Delfzi3] is sutometisch blokstelsel zonder

doorgzande spourisclatie in dienst, zonder deat automstisch werkende tussen-

keinen zijn geplestst, i1ngericht voor enkelspocrrijden.

Aet seinbeeld "rijden op zicht" kan nasc de vrije buan nlet worden getaond.

c. Op de baanvakgedealten Ssuwerd-Winsum, Winsum-Baflo, Baflo-Warffum,
Warffum-Uzquert en Qithuizerpesden-Roodeschonl 1% autometisch blokstelsel
in dienst ingerieht voor enkelspoorrijden zonder dat astomatisch werkapde
tussepseinen zijn geplaatst.

Het seinbseld "rijden op zicht™ kan nasc de vrije bsan niet worden getoond.
d. Op het baznvakgedealts Bedum-Stedum is autometizeh blokstelsel zondar doer-

gaande spoorlsolatie 1n dienst met sutomatisch werksnde tussenselnen inga-
richt voor epkealspoorrijden.
Normaal tceaen de seinen P78 en P8O groen licht.
1) Wordt een rijweg ingesteld van Redum nasr Stedum dan gawt sein P36
direct "stop" tonen,
De trein moet, nadet hij het pedasl t.h.v. sein P78 heeft bezet, binonen

120 secondan met de lastste as de isolersnds las bij km 13,760 gepasseard

ziin.
Wordt deze tijd overschraden, dan blijft sein P30 “"stop" topnen en kan
vanel Bedum geen rijwey meer worden ingesteld naar Stadum,
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Algemens gegevens (vervolg)

2) Wordt een rijweg ingesteld van Stedum naar Bechim dan geat sein P78 direct
Ustop" tonen.

De trein moet, nadat hij het pedaal t.h.v. sein PEDheeftbezet binnen
120 seconden me.t de laatste as de isclersnde las bij km 18.710 gepasseerd
zijn.
Wordt deze tijd overschreden, dan blijft sein P78 "stop" tonen en kan
vanal Stedum geen rijwey mesr wordsn ingesteld naar Bedum.

Het. seinbeeld "rijden op zicht" kan naar de vrije baan niet worden getoond.

€. Cp de stamliin "“Havenschap Deifzljl" is geen blokstelsel in dienst.
Deze stamliin is beveiligd d.m.v. radicverkeeor=sleiding en blokborden.

4, Stations
Coor de wissel- en spurensltl.latle 21]11 Seuweard, Warfim, Roodeschool, Badum,
Stedum en Delfzijl stations in de zin van het 'IF.’R

5. Bodieni tell
: Roodeschool

Het bedieningstableau “Groningen —df belfziiln 1S uitgevoerd als

voor relaisbeveiliging type VCOVL. ]

De beschrijving hiervan is opgencmen in de B-Voorschriften Deel VITI.

Aarmﬂle:ﬂnph.g B-Voorschrift komen op het bedieningstableau nog voor:
knoppen "STOPT en “'DOCR™.
Deze knoppen Rumen worden gedrukt.
In de bijbehorende lamyiss kan wit licht brenden.

- storingsmelder uitgevoend met lampjes voor storingsmelding van overwegen et
een1 autcmatisch werkende beveiliging.

- lampjes en drokkioppen boven de wissels 31 en 33 te Groningen Noord.
De lampies kurnen met wit licht of met wit ¥nipperlicht branden, de knoppen
Irpen worden gedrukt.
De lampjes geven esn indicatie van het omlopen van het wissel als de
seinschakelaar wordt bedierd t.b.v. esn beweging door stop"-tonend sein.
De ¥rop boven de lampjes dient in dat geval na het amleggen van de
seinschakelaar, gedrukt te worden.
D= lampjes hebben echter geen aerkele daadwerkelijke verbinding met het
wissel en geven derhalve geen enkele garantie dat een wissel omloopt of in
de gewenste eindstand is gelomen.

6. Wisselw
a. Groningen Noord, Sauwerd, Badum, Stedum, Loppersum, Appingedam en Delfzijl
hebben een elektrls.che wissslverwarming,
Hst inschakelen van de centrale buisverwarming geschiedt autcmatisch.
b. Winsum, Baflo, Warffum, Usquert, Uithuizermeedsn en Roodeschool hebben een
elekl:rlsche Wisselverwarmu-rq
Het inschakelen van de centrale btusvendaﬂm_ng gecschiedt autr:imatlsch

7. Stor idi n Ccve met een astomatisch werkende bevellieirg

Op het bedieningstableau “Groningen —f IDetlﬂ fd;ls]:lll?,clﬂ is een storingsmelder

aargebracht welke is uitgevoend met lampies.

Het tableaugedeslte van deze storingsmeldsr is weergegeven op blad ocC.
De wearking van dit type storingsmelder is cmschreven in de
B-Voorschriften Deel I Aanhangse]l A w-{aki).
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IGegenrens betreffernde Gromingen Moord

Omechrijvang van de sejnen

a. De inrijyseinen 516 en 521 zijn automatisch werkende hooggeplaatste
licht=einen.
Kormaal tonen deze seinen geel licht.

b. D2 uitrijseinen 32 en 36 zijn hooggeplaatste lichiseinen die voor vertrek
moeten worden bediend.
Hoermaal tonen deze ssinen rood lacht.

c Sein 34 1= een avtomatl=ch werkend lichtsesin voorzien van esn WP,
Dit sein toont normaal geel licht.

Zodra te Groningen een rijweg wordt ingesteld naar Gromingen Noord klinkt bij
T2 ecn gongslag.

Tevens geat het rijrichtingslampije voor de richting Groningen met rood licht
branden.

Doorrijsporen
Spcor 1 mag op de sporenstaat worden aangewezen voor doorrijden van Groningen
naar Saumerd.
Spoor 2 wag op de sporenstast worden aangewezen voor decrrijden van Sauwerd
naar Groningen.

Vertrekseinl ichten
Sain 32 heoft ecn vertrekseinlicht dat alleen bramxdt als het bebrokken sein
een ander beeld dan "stop" toont.

j tingsl BS

In afwisking van het vermelde In de B-Voorschiften Deel VIII, Hoofdstuk IT

11d C(9) geldt:

- na vertrek van een trein van Groningen Noord naar Groningen docft het rode
licht in het rijrchtingslampie voor de richting Groningen, 30 seconden
nadat de trein met de laatste as de isclerende las passeert bij km 2.775
{t.h.v. sein 515).

- nma vertrek van een trein van Croningen Noord naar Sauwerd dooft het rode
licht 1n het rijrichtingslampie voor de richting Sauwerd, 30 seconden nadat
de trean met de laatste az de 1solerende las passeert bij km 5.675 (t.h.v,
selin PS22Y.

Sein P34

Bezet een trein het gelscleerde spoorgedeelte in spoar 1 tizssen km 4,087
(t.h.v. sein P34) en km 4.275 (t.h.v. sein 36) dan gaat sein P34 "stop" tonen.
Sein P34 koot weer uit de stand "stop", 30 secorxden nadat de trein het
ganoamle geisoleerde spocrgedeelte heeft werlaten.

= 1383
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uGe:::rwens betreffende Groningen Hoord

1.

7. Rijden voorbii "stop"-tonend uitriisein

om, bij het rijden door "stop"-tonend sein, tijdverlies ten gevolge van het
ankrukken van een wissal te voorkomen, is het te Grondingen Noord, in afwijking
van het gebruikelijke, megelijk om bij een rood brandend rijrichtingslampje,
wissal 31 resp. 33 om te stwren maar de IL stand (abnormale stand) 1).

De procedure is in dat geval als volgt:

T2 neant alle bepalingen voor het rijden door "stop'-tonend sein onverkort

in acht, legt seinschakelaar 32 of 36 om en drukt vervolgens de kncp boven

wissel 31 resp. 33 waardoor:

- q:hetbedlermgstableauhetwmtelanpjebmrenmsselnmp 33 met
}uupperllchtgaatbxmﬂen

- inrijsein 516 resp. 521 in de stand "stop" wordt gebracht;

= 1A 120 seconden 2) wissel 31 resp. 33 naar de IL stand {abhomrmale stand)
loopt;

= na 140 seconden 2) het witte knipperlicht in het lampje boven wissel 31
resp. 33, verandert in wit constant: licht (dit geeft echter piet de
garantie dat wissel 21 resp. 33 ock inderdaad is omgelopen !1!!

T2 geeft opdracht door Ystop"-tonend sein te rijden met J_nac:’rrl:rﬂnuxgvan

alle hiervoor geldende bepalingen en draagt de machinist dus ook op voor

wissal 31 resp, 33 te stoppen, de stand vah het wissel waar te nemen, en

pas verder te rijden als het wissel in de juiste eindstand ligt.

. Nadat. de {rein met de laatste as de isolerende las ter hoogte van

inrijsein 516 resp, 521 is gepasseerd, loopt wissel 31 resp. 32 op de
gebruikelijke manier naar de RL stard (normale stand) ternyg en komb
inrijsein 516 resp. 521 uit de stand “stop" als ock aan de overige
voorwaarden hiervoor is voldaan.

» T2 legt de betrokken seinschakelaar in de normale stand waardoor het met

wit licht krandende lampje boven wissel 31 of 33 dooft.

1}

2)

Indien het rode rijrichtingslampie echter wordt vercorzaakt door een
gestoorde spoorsectie van wissel 31 resp. 33, is het electrisch omstiren
van het wissel (uiteraard) niet mogelijk en dient het wissel op de
gebruikalijke manier te worden omgekrukt naar de gewenste stand.

Indien inrijsein 516 resp. 521 "stop" toont als gevolg van een bezet
perronspoct 1 resp. perrchspoor 2, 1ooptwisse131resp 33 omiddellijk
naardearﬂemsta:ﬂmvermﬂerthethupperhmt in het lampje hoven
wissel 31 resp. 33 nma 20 seconden in wit constant licht.

ls 1382
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Geravent betreffende Sauwerd

1,

Omschrijving van de seinen

0. Da inrijzeinen 47, 52 en 56 zi1jn hooggeplaatste lichtseinen die vaoor bin-
nenkomst moeten worden bediend
Bormaal tonen deze seinen rood laicht

b De uitrijseiner 46 en 48 zijn hoogreplastste Lichtseinen en de uitrijsernen
44 on S50 zrjin Isaggeplaatste lichtseinen dis voor vertrek moeten worden be-
diand
Kormaz]l tonen deze seinen rogd licht

Doorrijsporen
Spoor 1 meg op de sporenstzabt worden sangewezen voor doorrijden in beids

richtingen £

Yertrakseinlichten
De seioen 44 &n 46 hebben =en vertrekse:rnlicht. dat allesan brandt als het

betrokken seln geel of groen licht toont.
Sain 48 hesft aen vertrekseinlicht, dat zlleen brandb als het betrokken sein

groen knipperliicht of groen licht toont

Beperking ri1jwerginstelling i

De hieronder in de tabel gencemde seinen kunnen alleen uit de stand “stop”
komen als naest de normale voorwearden woor het uwit de stand "satop" kKomen van
dit sein tevens wordt voldaan man de ip de tsbel echter het sein gencemde
Yoorwaerde.

& Voor een te Sauwerd deoorrijdende trein.

Sein | kap alleen wit de stand "stop" voor sen rijwes
komen als geel licht tooni sein | nesr

iz 42 spoor 1
50 42 :s;o;r 2
b Voor een te Sauwerd stoppende frein
Sein | kan alleen uit de stand “QESEL llllll M tussen en 1n de normale
famen als het geisoleerds spoor- km en km stand gogrendeld
eedeslte 15 bezet 1n is
56 - - - WL 47/St 47
i3 B spaﬁ;.i 140 550 11 a70 H.—
50 h S ;;;;;_é o 10 826 11 0462 -
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Gegevens betreffende Sauwerd (vervelg)

7. Owerwapen
Zolang vanaf &én van de in onderstaande tabel genoemde seinen peen rijweg i=

ingesteld of vastgelepd langs de achter het sein gencemde overweg is de aan-
kondigingsweg van deze installatie geheel of gedeeltelijk witgeschakeld,

Sein _ Installatie

42, 46 aki 10.0

48, 50, 32, 56 '_aub 11.0, aki 11.1

G. ult de nd "
De In onderstaande tabel gencemde seinen komen bij bedlening vertraagd uit de
stand "etop" i,v.m., de aankondigingstijd van de achter het sein genoende
overwaginstallatie,
Indien de aanknndlgingsweg voor het betrokken sein onbezet is, vinde de ver-
melde vertraging niet plaats.

Sein Vertraging Installatie
42 25 zeconden aki 10,0
£8, S0 25 seconden . ach 11.0, ski 11.1

7. gijweginsteliing naar de wrjije baap
Een hinnenkomsende treln uit de richting Bedum moet, nadat hij het pedaal

t.h.v. inrijsein 5& heeft beret, binnen 100 zeconden met de laatste a=z de
isolerende las bij km 11,385 (t.h.v. seln 56) zljn gepasseerd.

Wordt deze tijd overschreden dan kan sein 48 of sein 50 niet meer uit de
stand "stop" worden gebracht voor de richting Bedum en kan vanaf Bedum geen
rijweg meer worden inpesteld naar Sauwerd.

{zie B-Voorschriften Deel VIII Hoofdstuk III.)

B, Lasteeving model 15648 :
' Indien bij het rijden voorbij "stop” tonend sein 48 of 50 in de richting

Bedum gebruik wordt gemaskt van een lastgeving model 1564a, moet hierop
worden ingevuld bij punt ¥, dat niet map worden vertrouwd op de julste
werking van acb 11.0 en aki 11.1.
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Germyens betreffaqgg_sluwtrd f;éE;aig}

0 {Grendelbediening

Wisgel 47 en stop-ontspoorblok St47 zijn normeal vrij te ontgrendelen

Ontgrendelen 15 miet mogeli]k #ls
een rijweg 18 ingesteld vansf sein &6 of een zodanige beweging gaande i3,
gen riiwer vanal sein 42, 52 of 56 nazr spoer 1 15 ingesteld of een zoda-
nige bewsging gaande 1s

Ontgrendelen 15 wear mopelijk 48 seconden nadst

- bi1j binnenkomst van Gropingen Neord op spoor 1 de trein met de laatste as
de isolerende las passeect bir] km 10.550 (nab1] sein 46},

- hij binnenkomst van Winsum of Badum op spoor 1 de Lre:in met de lszatste as
de 150lerende las passeert bij km 11.070 {nabi) sein 48};

- bij vertrek paar Grooningen Moord van spoor 1 de trein met de laatste as de
lzolerende las passsart bii Em 10 018 i{nabi1j sein 42)

Wardt de rijweginstelling vanaf sein 46 of de rijweginstelling vanaf é&n van

de seinen 42, 52 of 56 nsar spoer 1 hecroepes dan 15 ontgrendelen weer moge-

1ijk nu 168% soconden

0. Riyweginstell:ng naar bezeb sposr 1 of 2

& Wordt cen rijweg ingesteld vanaf sein %2 of 56 naar spoor 1 of 2 en 15 haet
betrokken spoor bezet tussen km 11.070 en km 10 550 dan komt de rajweg
sutpmatisch tot stand met het seinbeeld “"rijden op Zicht™,

Is echter het geirzolesrds spocrgedoeelte tussen de sernen 52756 en de seinen
43750 bezet, dan komt na rijweginstelling sein 52 of 56 niet uit de stend
"stop”

b Wordt eep rijweg ingssteld vanaf sein 42 near spoor 1 of 2 en 15 het
betrokken spoor bozet tussen km 1) 070 en km 10 550 dan komt de p1jweg
sutomatisch tot stand met het seinbeeld "rijden op zicht”

Is schter het geizoleerde spoorgedeelte Cussen sein 42 en de seinen 44746
bhezet, dan komt na rijweginstelling sein 42 miet uit de stand "stop”

N 8 Het instellen van b g rijwep is nRlet btoegestaan WEDnoer 2en

tegengestelde beweging naar hetzelfde spoor 1ft wibvoerIng 1§

11 Schakelsar “SEINVERLICHTING"
Ket de schakelaar "SEINVERLICHTING" kan alleen de lichtsterkte worden gewij-
zirgd van de c1)ferbak bevestipd azn sein 42
KB De lichtsterkte van de seinep kan niet worden gewijzigd

12 Raiprichtingslampje richiLing Winsum
In afwijking van het vermelde 1n de B-Voorschriften Deel VIIT Hoofdstuk TI
1i1d € {10} pgeldt
- na vertrek van een trein van Seuwerd naar Winsum dooft het rode licht an
het rijrichtingsfampie voor de richbing Winsum 30 seconden nadet de tre:n

190 te Winsum)

i 1 1bs

met de laatste as de 1s5olerende las passeert biz km 4 250 {C h ¥ inctijseln

- 1.
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Gegevens hetreffende .BEI:‘EI]._;.'II_I

1.

. bezetspoorlamyje brmkien en gaat na 20 seconden esh zoomey wevken.

a. De inrijseinen 64 en 74 zijn hooggeplaatste lichtseinen, die voor
binnenkomst moaten worden pediend.
Normaal tonen deze seinen rood licht.

h. De uitri]seum 68 en 72 zijn hooggeplaatste lichtseinen en de uitrijseinen
66 €n 70 zijn laaggeplaatste lichbseinen die voor vertrek mosten worden
bedierd.

Normaal tonen-deze seinen rood licht.

reoi Kerdigi
Zodra een trein uit de richting Sauwerd het gefisoleerde spocrgedectite van
km 14.755 tot km 15.121 in spoor 1 bezet, gaat bij T2 het betrokken gele

Pe zoemer houdt op met werken zodm sein 72 bediend wordt.

Sporen 1 en 2 megen op de sporenstaat worden aangewezen voor docrrijden in
beide richtingen.

xseinlicht _
De seinen 66, 68, 70 an 72 haiben een verbreksainlichi, dat alleen brandt als
hat betrokken sein groen licht toont.

. 15 _
Pe hiercnder in de tabel genoemde seinen hamen alleen wit de stand "stop™
komen als naast de normale voorwaarden vocr het uit de stand Mgtop® komen ven
dit zein tevens wonit voldaan aan de in de tabel achter het sein gencende
vooIwaarde.

a Voor een te Bedum doorrijdends trein.

Sein | kan alleen uit de stand “stop" '.mreenrljweg
komen als geel licht toont sein ! naar

70 64 spoor 2

72 . 64 - speor 1
bvmmmﬁeﬁmmm. .

Sein kan alleen uit de stand Natop tos=en
komen als het geisoleerde spoor—-! km en km

0 spoar 2 15.055 15.251

72 spoor 1 15.066 15.121

15 1383
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Gepavens betreffende Bedum (wvervolg)

6, Overwegen
Zolang vanaf &én wvan de in onderstaande tabel gencemde seinen geen rijweg is
ingesteld of vastgelegd langs de achter het sein gencemde overweg is de aan-
kondigingsweg van deze Installatie geheel of gedeeltelijlk uitgeschakeld,

Seln Installatie

66, 68 aki 13,8

70 aki 15,3, aheb 15,6, ski 15,8

72, 74 aob 15,1, aki 15.3, aheb 15.6, aki 15.8

7. Xertrasgd wit de stand "stop" komende seinen
De I ondargtaande tabal genocemde sainen kemen bij bediening vertraapgd uic de

stand "stop" in verband met de aankondigingsti]d van de achter het sein ge-
noemde overweginstallatie, Indien de aankondigingsweg woor het betrokken sein
onbezet Is, vindt de vermelde vertraging niet plaats.

Seln Vartraging Orarweg
70 10 meconden aki 15,3
72 17 secondsn aob 15.1, aki 15.3
74 25 saconden aki 15.8

B, BRijwepinstelling naar de vrile basn

a. Een binnenkomende treln uit de richting Sauwerd moet, nadat hij het pedaal
t.h.v. inrijsein &4 heeft bezet binnen %0 saconden met de laatste as de
fzolerende las hij km 14.320 {t.h.v. sein 64) ziin gepasseerd,

Wordt deze ti]d overschreden, dan kan sein 66 of 63 niet meer uvlt de stand
"stop" worden gebracht en kan vanaf Sauwerd geen rijweg weer worden Inge-
eteld naar Bedum, (Zie B-—Voorzchriften Deel VIIT Hoofdstul TIT lid AS).

b. Een blunenkomende treln uit de richting Stedum most, nadat hij] het pedaal
t.h.v. inrijsein 74 heeft bezet binnen 140 seconden met de laatste as de
isolerende las bi] km 15.914 (t.h.v. sein 74) zl]ln gepasseerd,

Wordt deze tijd overschreden, dan kan sein 70 of 72 niet meer ult de stand
"stop" worden gebracht en Blijft seln P8¢ rood lichi tensn.

g. Indien bij het rijden voorbi} "stop" tonend sein 66 of 68 gebruik wordt
gemaakt van een lastgeving medel 1564a, wmoet hiercp worden Ingevuld bij
punt ¥, dat niet mag worden vertrouwd op dea juiste werking wvan aki 13.8.

b. Indien blj het rijden veorbij "stop" tonend sein 70 gebrulk wordt gemaakt
van een lastgeving model 1564A, moet hierop worden ingevuld bij punt V dat
niet mag wotden vertrouwd op de julste werking wvan aki 15.3, ahok 15.6 en
aki 15.8.

c. Indien bij het rijden voorbij "stop" tonend sein 72 pebruik wordt gemaakt
van een lestgeving model 1564a, moet hierop worden ingewuld bhij punt V7,
dat niet mag worden wvertrouwd op de juiste werking van aob 15.1, aki 15.3,
ahob 15.6 en akl 15.8,
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Cegevens betreffonds Bedum (vervely)

10.

Brug over hel: Boterdiep

Badiening van de brugy is alleen mogelijk als:

- geen rijweg is ingesteld of vastgelegd vanaf sein 70, 72 of 74 en:
- het spoor onbezet is tussen sein 76/72 en sein 74.

Cpenen van de brug.
d. T2 legh de schakelaar "WRLTGAVE BREG" om waardoor:
- de seinen 70, 72 en 74 niet meer uit de stand “stop" kKunnen worden ge—
bracht,
b. Brwt draait de grendetstellrxy 25" an waardoor:
- bij brwt het groene lampije op de slertelvergrendelkast gaat branden;
- bij T2 het witte lampje "VRIJGAVE ERIGY gaat branden.
¢. Brwt draait de grendelstelknop geheel om waardoor:
« het groene lamzje cp de slentelvergrendelkast dooft:;
— de sleutel "B.BRr" uit het slok van de sleutelvergrendelkast kan worden
eTCIeET] .
d. Voor het openen van de brug handelt brwt zoals in het deshetreffends BEB is
Voo gesCi rever.,

Slhuiten van de brg

a. Voor bet sinjiten van de brug handelt brwt zoals in het deshetreffende BES is
Yyoorgescirevern.

b. Brwt brengt de sleubel ¥B.Br* in het slot aan de slentelvergrendelkast:,

c. Brwt legt de grendelstellowp I de normale sktand waardoor:
- bij T2 het witte lampje "WRILJGAVE ERIG" dooft.

d. T2 legt de schakelaar "WRIJGAVE BROG" in de normale stand weartioor:
= de seinen 70, 72 en 74 wear uit de stand "stop" Xammen worden gebracht.

N.B. In de bnxgpost is een noodiaxp aarsezig.
In geval van noad antzegelt en drukt brwt de noodknop waardoor een uit de
stand "stop" gelomen sein 70, 72 of 74 in de stand “stop"” wordt terug-
cehracht

De ingestelde rijweg blijft echiter vastgelegd totdat deze door T2 wordt

Schakelaar "SETNVERLICHTTHG"

¥Met de schakelaar “SEINVERLICHETING' kan alleen de iichtsterkte worden gewij—~
z2igd van de cijferbak hehorend bij de seinen 62 en 76.

N.B. Pe lichtsterkte van de seinen kan niet worden gewijziagd.

Rijrichtingslampie

In afwijking vanh het vemmelde in de B-Voorschriften Deel VIII Hoofdstuk II

1lid ¢ {10) geldt:

=~ na vertrek van een trein van Bedum masr Stedum dooft het rode 1icht in het
rijrichtingslampie voor de richting Bedum, direct nadat de trein met de
laatste as de isolerende las passeert bij km 18.730 (t.h.v. sein P78).

is 1383
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Gegevens betreffonde Stedum

1. Omschrijvipg van de peinen

8. Do inrijseinen B4 en 94 zijn hooggeplaatste lichtseinen, die voor binnen-

komst

meeten worden bediend.

Rormeaal tonen deze sainen rood licht.

b, De uitrijzeinen B6 en 92 2ijn hooggepleatste lichtseinen en de witrijseinen
B8 en 90 zijn laaggeplastate lichtseinen die voor vertrek nmoeton worden he-

diend

»

Normaal tonen deze =einen rood licht.

2. Dooerijsporen

De speren 1 en 2 mogen op de sperenstast worden zangewezen voor deocriiden ini

beide richtingen.

3. Vertrekseinlichten

Da seinen 83, 90 an 92 hehben een vertrekseinlicht, dat alleen brendt sls het

batrokke

n sein groen licht toont.

[ 4. Beperking rijweginstelling

De hieronder In de tabel gencemde seinen Runnen alleen uit de stand "stop”
komon als naast de pormale voorwaarden vwoor het uit de stand "step" komen van
dit sein tevens wordt voldaan aan de in de tabel achter het sein gencemds

voorwaarde.

a Yoor =

en te Stedum docorrijdende trein,

Saein | kan alleen uit de stapd “atop" voor gen rijweg
komen als geel licht toont sein naar
36 a4 spoor 1
£8 04 spoor 2
b Voor een te Stedum stoppende trein.
Sein | kan alleen ult do stand "stop” tugson
komen als het geisolearde spoor- km oen km
gedeelte is bezet in
86 Epeor 1 21.720 21.927
88 spoor 2 21.755 22.20%

l# 1383



C 5502 /Groningen Deel II 1981 3le whl 178

Cegevens betreffende Stedom (vervolg)

Overwegen
Zolang vanaf &én van de In onderstaande tabel gencemde szeinen geen rijwepg 1=

ingeateld of wvastgelegd lang de achter het msein gencemde overweg is de aan-
kondigingsweg van deze Installatie geheel of gedeeltelijk uitgeschakeld,

Sein Installatie
B4, 86 ahob 21.6, ash 21.7
85 ahch 21.6
oQ, 92, 94 ahcb 22.8
& afFd ult de stand ~ " seine

De in ondetrstaande tabel genoemds seinen komen bl] bedlening vertraagd ult de
stand "arop” In verband met de azplondipgingstijd wvan de achter het szein ge-
noerde overweglnstallatie.

Indien de aankondigingswep wvoor het betrakiten szein onbezet 12, vindt de wver-
melde vertraging niet plasts.

Sein Vertraping Overwesg

86 17 secenden ach 21,7, ahob 21.86
88 10 seconden ahob 21.6

94 19 secenden ahob 22.8

Bijwepinstelling nasr de vrf{je basn

a. Een bimmenkomen @ treln uwit de richting Bedum moeet, nadat hij hat pedaal
t.h,v, inrijsein 84 heeft bezet bhinnen 130 zeconden met de laatate asz de
jzolerende las bij km 21.175 (t.h.v. sein B4) zijn gepaszseerd.

Wordt deze tijd overschreden, dan kan sein 86 of 88 niet meer ult de stand
"scop” worden gebracht en blijfrc sein P7E "stop" tonen,

b. Een binnenkomende trein uit de richting Loppersum moet, madat hij het pe-
dazl t.h.v. inrijsein 94 heeft bezet binnen 170 seconden met de laatate a=s
de isolerende las bij km 27,903 {t.h.v. sein 94) zijn pepasseeerd.

Wordt deze tijd overschreden, dan kan sein 90 of 92 niet meer uit de stand
"stop" worden gebracht en kan vanaf Loppersum geen rijweg meer worden in-
gesteld naar Stedum. {Zie B—Voorschrliften Deel VIII Hoofdstuk ITII lild AS).

Lastgeving model 15645

8. Indien bij het rijden voorbij "scop” tonend sein 86 pebrulk wordt pemaakc
van een lastgeving model 15642 moet hierop worden ingewvuld bij punt V, dat
niet mag worden vertrouwd op het juist functioneren wan ahob 21.6 en  aob
21.7,

b. Indien bij het rijden wvoerbij "scop® tonend sein 88 gebruik wordt pgemaakt
van een lastgeving modsl 15644 moet hierop worden Ingevuld bij punc ¥, dat
niet mag worden vertrouwd op het juist functioneren van ahob 21.6,

¢, Indien bij het rijden woorbi] "stop™ tonend sein 30 of 92 gebrulk wordt
gemaakt van een lastgeving model 15642 moet hierep worden Ingevuld bij

punt ¥V, dat nlet mag worden wvertrouwd op het juist functioneren wvan
aki 22 8.
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Gegevens betreffende Stedum (vervolg}

9.

10.

Schakelaar "SEINVERLICHTING™

Kat de schakelaar "SEINVERLICHTING® kan alleen de lichtsterkie wordsn gewij-
zigd vagn de cijferbak bevestigd aan de seinen 82 en 36,

H.B. De lichtzterkte van de seinen kan niet worden gewijzied.

Rijrichtingslsmpje

In efwijking van het vermelde ian de B Voorschriften Deel VIII Hoofstuk I1

1id ¢ {10) geldt:

- na vertrek van een trein van Stedum near Bedum dooft het rode licht in het
rtjrichtingslampje voor de richting Stedum, direct nadat de trein met de

laatste as de isolerends lss passeesrt bij ¥m 183.760 (t.h.v. gein PBO}.

I= 1383
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1.

Gegevens betreffende loppetrsum

Omzchrijving van de seinen

a. De inrijseinen 100 en 110 zijn automatisch werkende hooggeplaatate licht-
geinen. Normaal tomen deze seinen geel licht,

L. De uitrijseinen 102 en 108 zijn laagpeplaatste lichtseinen die weoor
vertrek moeten worden bediend. Normaal tonen deze seinen rood licht.

[geinaankondsing

Zodra een train uit de richting Stedum het gelscleerde spoorgedselte tussen
km 25.765 en km 26,070 in apoer 1 bezet gaast bij T2 het berrokken gele be-
zatspoorlawpje branden en gaat na 20 seconden sen zoemer werken.

De zoemer houdt op met warken zodra asesin 108 bediend worde.

Doorrijspoyen

Spoor 1 wagy op de sporenstsat worden aangewezen voor deoorrijden wan Scadum
naar Appingedam.

Spocr Z mag op de sporenstaat worden aangewezen veolf dootrijden wan
Appingedam nazr Stedum.

Vertreakseiniichten
De seinen 102 en 108 hebben een vertrekseinlicht dat alleen brandt als
de seinen 102 en 108 groen licht toonen.

Ovegwegen
Zolang vanaf sein 108 geen rijweg is ingesteld of vastgelegd langs ahob 26.1

iz de aankondigingsweg van deze ahob gedeeltelijk uitgeschakeld,

Vertyrasgd uwlt de stand "stop" komende seinen

Sein 108 komt bij bediening met een vertraging van 17 seconden uit de stand
fgtop" i.v.m. de aankondigingstijd van shob 26.1.

Indien de aankondigingsweg voor sein 108 niet bezet is windt b.g. vertraging
nliet plaats.

Bijwepinstelliing nasr de wirije baan

a, Een bimnenkomende trein uit de richting Stedum moet, nadat hij hat pedaal
t.h.v. inrljsein 100 heaft bezer binmen 90 seconden met de laatste as de
isolerende laz bij ke 25,570 {(t.h.v. zein 100} zijn gepasseerd.

Wordt deze tijd overschreden, dan kan sein 102 niet meer ult de stand
“gtop" worden gebracht en kan wvanaf Stedun peen rijwep meer worden Inge—
steld paary Loppersum, (Zie R-Voorschriften Deel VIIT Hoofdstuk ITI 1lid
ASY,

b. Een binnenkeomende treim uit de riehting Appingedam moet, nadat hi)l het
pedaal t.h.v. inrijsein 110 heeft bezet binnen 90 seconden met de laatste
as de isolerende la= bi} bkm 26 265 (e h.v. zein 110} zijn gepasseerd.
Wordt deze tijd overschreden, dan kan sein 108 niet meer uit de atand
"gtop" worden gebracht en kan wvanaf Appingedam geen rijweg meer worden
Ingesteld naar Loppersum. {Zie B-Voorschriften Deel VIIT Hoofdstuk IIT lid
ADY.

Lastpeving model 1564=

a, Indien bij het rijden weorbij "eteop” tonend sein 102 pgebruil wordt gemaalt
wvan een lastgeving model 1564a behoeven hierop bl punt ¥ geen ocverwegin-
stallaties te worden Ingewvuld,

b. Indien bij het rijden woorbij “"stop" touend sein 108 gebrulk wordt gemaakt
van een lastgeving model 13642 meet hierop worden ingevuld bij punt V dat
niat mag worden vertrowwd op het juizt functionersn van ahob 26,1,
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Gegevens betreffende Appingedam i

1. Omschritiving van de seinen
a. De inrijseinen 118 en 128 z2ijn autcmatisch werkende hooggeplaztste 1icht-
sainen.
Normaal tonen deze seinen geel licht.
b. De uitrijseinen 122, 124 en 126 zijn laasggeplaatste lichtseinen die voor
vertrek moeten wc-rden bediend.
Normaal tonen deze seinen reood licht.

2. Doorrijsporen
Spoor 1 mag op de sporensitaat worden aangewezen voor doorrijden van Lopper—
s naar Delfzijl.
Spoor 2 mag op de sporenstaat worden aangewezen voor doorrijden van Delfzijl
naar ILoppersam. :

3. WVertrekseinli
De seinen 122, 124 en 126 hebben een vertrekseinlicht dat alleen brandt als
het betrokken sein groen licht toant.

4. BeperXing rilweginstelling
Sein 126 is normaal te bedlenen.
Is echter bij een voorgaande besseging een binnenkomende trein uit de rich-
ting Loppersum op spoor 1 teruggekesrd in de richting Loppersum, dan kan
voor de eerstvolgende trein sein 126 alleen uit de stand "stop" worden
gebracht als het geiscleerde spoorgedeelte is bezet tussen km 33.258 en
km 33.785.

Crrerweqgen
Zolang varaf sein 126 geen rijweg is ingesteld of vasigelerd langs ahcb
31.9 is de aankendigingsweg van deze ahob gedeeltelijk uitgeschakeld.

6. Vertraagd uit de stand "stop" komende seinen
Sem 126 kot bij bediening met een vertraging van 32 seconden uit de stand
“gtopt i.v.m. de aankendigingstijd van ahob 33.9.
Indien de aankorndigingsweq voor sein 126 niet bezet is vindt b.g. ver-
traging niet plaats.

7. Rijweginstelling naar de vrije baan
a. Een binnenkamerde trein uit de richting Loppersum moet, nadat hij het
pedaal t.h.v. inrijsein 118 is gepasseerd binnen 110 seconden met de
laatste as de isolerende las bij km 32.780 {t.h.v. sein 118) ziin ge-

passecrtd.,

Wordt deze tijd overschreden, dan kan sein 122 of 124 niet meer uit de
stard "stop" worden gebracht en kan vanaf Ioppersum geen rijweq meer
worden ingesteld naar Appingedam. (Zie B-Voorschriften Deel VITI Hoofdstuk
IIIL 1lig As).

b. Een binnenkomende trein uit de richting Delfzijl moet, nadat hij het
pedaal t.h.v. inrijsein 128 is gepasseerd binnen 90 secmﬂenmtde
laatste as de isolerende las bij km 33.680 (t.h.v. sein 128} zijn ge-
passesrd.

Wordt deze tijd overschreden dan kan sein 126 niet meer uit de stand
Nstop® woerden gebracht en kan vanaf Delfziil geen rijweg meer worden
ingesteld naar Appingedam. (2ie B-Voorschriften Peel VIII Hoofdstuk ITI
lid as5).

ls 1383
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Gerevens e ingedam {vervolp)
8. i

&. Indien bij het rijden voorbij "stop" tonend sein 122 of 124 gebhruik wordt
gemaakt van een lastgeving model 1564a meer hiesrop worden ingevuld bij
punt V dat niet mag worden wvertrouwd op het juist functioneren wvan

b, Indien bij het rijden voorbl] "stop” tomend sein 126 gebruik werdt gemsakt
van een lastgeving model 1564a moet hiercp worden Iingevuld bij punt ¥V, dat
niet mag worden vertrouwd op het juist funetiomeren van shob 33.9,
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: g Frende Delfziil

a. Inrijsein 134 is een hoagpeplaatst lichtsein dat voor binnenkomst moet
wordan bediend.
Kormaal wordt in het sein reod licht getoond.

b. Uitrijsein 138 is een hooggeplaatst lichtsein en uvitrijsein 140 een
laagpeplastst lichtzein die belde voor vertrek moeien worden bediend,
Normazal wordt in deze seinen rood licht getoond.

Te Delfzijl kKan niet worden dosrgereden.

Yertyeksedinliehten
Sein 138 heeft een wvertrakseinlicht dat azlleen brandt als sein 138 groen

licht toont,

Cverwege

De overweg bij km 38.122 is beveilipd d.m.v. verkeerslichten.

Wamnear in één van de blij de overwep geplaatste kastjes de knop "SLUITEN"
wordt gedruke, gaan de toeleidende verkeersiichten rood licht tonen.

De verkeerslichten kvmnen pas weer andere beelden tonen als de trein of het
rangeerdeel met de laatste as de geisoleerde pverwegzectie In de ztanlijn
heaft verlaten of wanneer de knop "OPENEN" in &én van de kastjes wordt
gedrukt.

Sxendelbediening

Zolang op het tablesu de rode vergrendelingslampjes van de wissels 137A/R en
139A/D branden, kunnen deze wilssels niet ontgrendeld woerden.

Deze rode lampjes branden als een rijweg vanaf sein 134 naar spoor 2a is
ingesteld of vastgelegd of als een beweging als gevolp van zo'n rijweg paande
1=,

B1j sen beweglng naar spoor 2z dooft het rode licht in de vergrendelingslamp-
Jes 4B seconden nadat de trein met de eerste as de isolerende las passeert
bilj kw 27.270 £t h.v. seln 140).

Wordt de rijweginstelling naar spoor ? herrcepen, dan deoft het rode licht in
de vergrendelingslampjes na 168 seconden.

M
Een binnenkemende trein uit de richting Appingedam moet, nadat hij het pedaal
t.h.v., inriiseln 134 1s gepasseerd, bimnen 80 seconden met de laatste as de
isclerende las ©ij km 37.200 {&.h.v. sein 134) zijn gepasseerd.
Wordt deze tijd overschreden, dan kurnen de seilnem 138 en 140 nlet meer uit
de stand "stop" worden gebracht en kan wanaf Appingedam peen rijweg meer
worden Ingasteld naar Delfzijl.(Zle B-Voorschriften Desl VIII Hoofdstuk TIT
1id AS)

Indien bij het rijden woorbl] "stop" tonend sein 138 of 140 gebiuik wordt ge-
maakt van een lastgeving model 1564a, behoeven hierop bij punt ¥V geen cver-
wegInstallaties te worden ingewuld.

Schakelasy "SETNVERLICHTING"
Mat de schakelazr *"SEINVERLICHTING" kan alleen de lichtsterkte worden

gewl]zipd van de cliferbak bevestigd aan sein 132.
H.B, De lichtsterkte van de gselnen kan niet worden gewijzigd.
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1.

e betreffends de iin "Ha Delfzijl™

inbedieni

De seinen 150, 152, 154, 156, 158, 160, 162, 164, 166 en 168 zijn hooggeplaat-

ste lichtseinen wearin rood of wit licht getoond kan worden.

Hormaal wordt in deze seinen wit licht getoond als aan de hieronder vermelde

voorwaarden wordht voldaan:

a. Sein 150 ;
it sein toont wit licht als de zekerheid bestaat dat aki 1006.4 bij be-
zetting van de aarnkerdigingsweg de trein zal aankondigen.

b. Bein 152
Dit sein toont wit licht als:
~ de sleutel "B2" vastgezet in het slot van het sleutelcontactkastije hij

km 100.710 aatwezig is;

- dezekethmdhestaatdataklloﬂ4hljhezett1rqmdeamﬂcmﬂlg1n;mag
da trein zal aankondigen.

<. Sein 154 ,
Dit sein toont wit licht als: ;
- de sleuatel “B2" vastgezet in het slot van het sleutelcontactlkastie bij

km 100,710 aarwezig is;

= de sleutel "1BL" vastgezet in het slot van het slentelrelaiskastje op
brugpost A bij km 100.970 aarsezig is;

- de noodknegy in deze brugpost niet is ontzegeld en de opgesprongen stand
inneemt:;

- de zekerthaid bestaat dat de sleutel "IRL” in het sleutelrelaiskastie
vergrendeld wordt ais de trein de naderingsafstand aan die zijde van de
brug bezet;

- de afsluitlantaains 1 en 2 van de Haverbryg de stand
"oorbijrijden toegestaan"™ tonen;

- de zekerheid bestaat dat aki 100.8 en aki 101.4 bij bezetting van de
aarkondigingsweg de trein zullen aankendigen.

d. Sein 156
Cit sein toont wit licht als:
= de sleutal “1BLM vastgezet in het slot van het sleutelrelaiskastie op

brugpost A bij km 100.97C aarwezig is;

— de noodknop in deze brugpost niet is ontzegeld en de opgesprongen stand
imneenmt.;

- de zeRerheid bestaat dat de sleutel "1EIM in het sleutelrelaiskastie
vergrendeld wordt ais de trein de naderingsafstand aan die zijde van de
by bezek;

- de afsluitlantaarns 1 en 2 van de Haverbrug de stand
"i?—::mhijrijdm‘t toeqgestaan™ tonen; ]

- zekeﬂaeldheataatdatakllmsbljbezettirgvandeaanlmﬂlgmgmaagr
de trein zal aankondigen, ;

e, Sein 158 '
Dit sein toont wit licht als:

- wissel 57 in de rechts of linksleidendie eindstand ligt (behalve als het
wissel een commando heeft gehad voor het teruglopen naar de normale stand
doch de tijd van 120 seconden nog niel verstreken is).

- het geiscleerde spoorgedeelte van het in de rechisleidende stand liggend
wissel 57 niet bezet is.

f. Sein 160
Dit sein toont wit licht als:

- wissels 57 in de linksleidende stand liegt;

— de zekerheld bestaat dat aki 101.4 bij bezetting van de aankondigingsweg
de trein zal aankondigen.
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Gecevens_batreffende de stamliip “Havenschap Delfzijl™ {vervaig)

q.

Sein 162

Dit sein toont wit licht als:

~ wissel 5% ih de linksleidende stand ligk:

- wissel 60 in de rechtsleidende stand ligt.

Sein 164

D:r.t sein toont wit licht als:
wigssel 60 in de linksleidornds stand ligt (behalve als het wissel ean
cammando heeft gehad voor het teruglopen naar d= normale stand, doch de
tijd van 120 seconden nog niet verstreken is;

— wizssel 60 in de rechisleidende stand ligt en wissel 5% in de rechts- of
linksleidende stand ligt (behalwe als wissel 59 een commando heeft gehad
voor het teruglopen naar de normale stand, doch de tijd van 120 seconden
nog et verstreken is;

- het geisolesrde spoorgedeslite van het in de linksleidende stand liggend
wissel 60 of van het in de rechitsleidende stand liggend wissel 59 niet
bazet is.

. Sein 166

Dit sein toont wit licht als:

= de grendelstellngy op de slattelvergrendelkast in brugpost B bij
kn 102.340 de normmate stand irmeewt:

- de noodknop in deze hougpost niet is antzegeld en de opgesprongen stand
inneemt: en tevens de bijbehorends rode lamp niet brandt;

— de zekerheid bestaat dat de slepte] "B.Br" in de sleutelvergrendelkast
verarendeld wordt als de trein de naderingsafstand aan die zijde van de
by bezet:

= de Imygoontactinrichtingen van de briaggen over de "Grote Sluis" en
"Kleine Siuis" gesloten zijn (bruggen in de normale {eind)stard zijn
opgelegd) ;

- de zekerheid bestaat dat aki 102.5 bij bezetting van de aankondigingsweg

Sein 163

Dit =ain toont wit licht ais:

- de grendelstellnop op de slautelvergrendelkast in brngpost B bij
Km 102.34C de normale stand inheeowmt:

- de roodknop in deze brugpost niet is ontzegeld en de opgesprongen stand
inneemt en tevens de bijbehorende mde lamp niet brandt;

~ de zekerheid bestant dat de slastel "B.BEr" in de slentelvergrendelkast
vergrendeld wordt als de trein de naderinguafstand aan die zijde van de
brug bezet;

+~ gde brugoontactinrichtingsn van de bruggen over de "Grote Sluis" en
"Kleine Sluis" gesloten zijn (bruggen in de normale (eimnd)stand zijn
opgelegd) ;

- de zekerheid bestaat dat aki 102.5 bij bezetting van de aankondigingsweg
de trein zal aankondigen.

2. Bedienirg ven de wissels 57, 59 en 60
Gelijktijdig omlopen van de wissels 59 en 60 is niet mogelijk.

a.

Bgl drukt de rode knop in het kastje bij het te bedienen wissel waardoor:
~ het wissel omlooph naar de abnormale stand;
- de seinen aan weerszijden van het wissel rood licht gaan tonen.

H.B. Zolang het wissel nog niet in de eindstard is gekomen, kan dit direkt

weer naar de normale stand worden teruggestuurd door de zwarte knop in
het kastje van het betrokken wissel te druidken.
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Gedevens betreffende de stamlijn "Havenschap Delfzijl" (vervoleg)

4, Yertraagd uit de stand “stop" komende seinen
Indien de in onderstaande tabel vermelde seinen rood licht tonen, docrdat niet

meer wordt voldaan aan de bij punt 1 vermelde voorwaarden, komen deze seinen

met vertraging uit de stand "stop® zodra wel aan deze voorwaarden wordt vol-

daan. Dit gebeurt i.v.m. de aankondigirgstijd van de achter het sein vermelde
overveginstallatie. Als de aanktondigingsweg voor het desbetreffernde sein niet
bezet is vindt de vermelde vertraging niet plaats.

Sein Vertraging Installatie
154 20 seconden aki 100.8
168 30 seoonden aki 102.5

5. Haverbrug {Brugpost A)

Bediening van de Haverbrug is nitsluitend mogelijk als:

- de naderingsafstand van km 100.619 tot km 101.007 niet is bezet door een
trein uit de richting Delfzijl m. u.v. het spoorgedeslte van km 100.619 tot
km 100.810 als de sleutel "E2" uit het sleutelcontactkastie is genamen (zie
hierveor bij punt 3):

- de naderingsafstand van km 101.284 tot km 100.975 niet is bezet door een
trein jin de ridhting Delfzijl,

Openen van de brug
a. Brwt drukt de knop op het sleutelrelaiskastje en houdt deze gedrukt waar—

doocr:

=~ de afsluitlantaarns in de stand "stop” kemen;

- de seinen 154 en 156 rood licht gaan tonen;

- het venstertie op het sleutelrelaiskastje blauw wordt op het moment dat
de afsluitlantaams in de stand “stop" gekowen zijn;

= de aankendigingsweg van aki 100.8, voor zover deze op de hrug en voor
sein 154 zijn gelegen, worden witgeschakeld.

b. Brwt draait tijdens het gedrukt houden van b.g. knop de sleutsa]l "IBIM om en
neemt: deze uit het slot van het sleutelrelaiskastje.

Cc. Brwt brengt de aan de sieutel "1RAIM bevestigde sleutel "BrY in het Kz—slot
aan de westzijde van de brug, draait deze om en bedient het krukje van het
Kz-siot,

d. Brwt schuift de ssinschieter in het brugslot.

e, Brwt legt het handel van de brugcontroleinrichting om.

f. Brwt draait de sleutel "H.Bed." bij de seinschieter om en neemt deze uit
het Z-slof.

g. Brwt brengt de slatel "H.Bed." in het stuurstrocmeslot van de brugbedie—
ningslessenaar en opent de brug.

Sluiten van de bny

a. Brwt sluit de brug en nesmt de sleutel "H.Bed." uit het stiurstroomslot van
de brnugbedieningslessenaar.

Brwt brengt de sieutel "H.Bed." in het Z-slof bij de seinschieter,

Brwt legt het hardel van de brugcontroleimrichting normaal.

Brwt trekt de seinschieter uit het brugslot en bedient het kxrukje van het
Kz-slot aan de westzijde van de brug.

Brwt draait de sleutel "Br" om in het Kz-slot en neewmt deze uit.

aoD

o
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Gecevens betreffende de stamlijn "Havenschap Delfziil" (vervoig)

. Brwt brengt de aan de slautel "Br* hevestigde sleutel Y1BLM in het slot van

het sleutelrelaiskastie en draait deze om waardoor:

- het venstertje aan het sleutelrelaiskastje wit wordt:

— de afsluitlantaarns ALl en Al2 in de stand "woorbijrijden toegestaan®
Joamen

- de aankondingswegen van aki 100.8, voor zover dege op de brug en voor
sein 154 zijn gelegen, weer worden ingeschakeld:

- de seinen 154 en 156 wit licht gaan tonen (zie ook punt 4. v.w.b.
sein 154}.

HNoodknop

Indien de brug moet worden bediend terwijl een geisoleerd spoorgedeslte in de

aarnkondigingsweg gestoord is, of als de aankondingswag bezet is door een stil-

staande trein dan woerdt als volgt gehandeld:

a. bowt overtuigt zicht ervan dat het spoorgedeslte tussen de afsivitlantasms
All en AI2 niet bezet is en dat zich geen trein beweegt in de richting van
de brug;

b. brwit ontzegelt de noodinop waardoor:
= de afsluitlantaarms Al] en Al2 in de stand "stop" kamen;

- de seinen 154 en 156 rood licht gaan tonen;

¢. indien reeds 5 mimiten verstreken zijn na het gestoord of bezet raken van
het betreffende geiscleerde spocrgedeelte drukt brwt de knop op het sleu-
telrelaiskastie waardoor:

- het venstertje aan het relaiskastje blauw wordt mits de afsluitlantaammns
in de stand “stop" zijn gekomen;

indien het venstertje niet blauw wordt mag de sleutel worden vrijgemaakt

zoals amschreven in de B-Voorschriften deel IX, Hoofdstuk IX.

d. brwt draait onder het gadrukt houden van b.g. knop de sleutel "1BLM cm en
neemt deze uit het slot van het sleutelrelaiskastie;

e. brwt handelt ma verder volgens de punten ¢, d enz. zoals owschreven bij

"Openen van de brag®,

Melden storingen

Iedere storing dient te worden gemeld aan TDZ.

Avorens tot ontzegeling wordt overgegaan dient eveneens aan dere treindienst—
leider toesterming te worden gevraacd.

6. Bruoden over de Grote Sluis en Kleine Sluis (hrugpost B)

Openen van de bruggen over de Grote Sluis en de Kleine Siuis is vitsluitend

mogelijk als:

- de naderingsafstand van ke 102.001 tot km 102.362 niet is bezet door een
trein uit de richting Delfzijl;

- de naderingsafstand van km 102.820 tot km 102.280 niet is bezet door aen
trein in de richting Delfziil.

Cpenent van de bragrien
a. Brwt draait de grendelstellnop op de sleutelvergrendsliast 25* om waardoor:
hat groene lamije op de sleutelvergrendelkast gaat hranden;
- de seinen 166 en 168 rvod licht gaan tonesn;
- het voor sein 168 gelegen gedeelte van de aankondigingsweg van aki 102.5
wordt ulitgeschakeld.
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Cesevens betteffende de stamlijp "Mavenschap Delfzdl" {wvervolg)
b. Brwi draait de grendelstelknop geheel om waardoor:

Sluiten wan da bruggen

g. Voor het slulten van de bruggen handelt brwt zoals in het desbetraffende
EBE is wveorgeschreven,

h. Brwt neemt de stuurstroomslieutel "DZ* uit het slot (sleuteleontact) wan
het brugbedieningsteestel en brengt de aan deze sleutel bevestigde
sleutel *G8¥ in het slot van de sleutelvergrendelkast,

¢, Brwt legt de grendelstelknop op de sleutelvergrendelkast in de normale
gtand waardoor:

- het veoor sein 1468 gelepen gedeelte van de aankondigingsweg wvan aki
102.5 weer wordt Inpeschakeld;
- de seinen 166 en 168 1) wit licht pgaan tonen.
Noodknop

Indien &&n of beide bruggen moeten worden geopend terwijl een geisoleerd
spoorgedeelte {n de aankondigingsweg gestoord 1s, of zls de aankendigingsweg
beget 1s door een stilstaande trein, dan wordt als velgt gehandeld:

a.

b,

Helden steringen

Iedere atering dient te worden gemeld aan de TDZ,

Alvorens tot ontzegeling wordt overgegaan dient eveneens aan de TDZ
toestemmlng te worden gevraagd.

1}

. Brwt neemt de sleutel *G8* uit het slot van de sleutelvergrendelkast en

. Voor het openen wvan de bruggen handelt bkrwi 2oals jn het desbetreffende

. Brwt handelt verder zoals hiervoor 1s omschreven Bbij "Openen van de

- het groene lampje op de sleutelvergrendalkast doofi;
-~ de sleutel "GE" uit het slot van de sleutelvergrendelkast kan worden
genomen.

brengt de aan deze sleutel bevestigde stuurstroomsleutel "DZ* in het slot
{sleutelecontact) van het brupgbedieningstoestel,

BBB 1s wveoorgeschreven.

Brwt overtuigt =zich ervan dat het spoorgedeelte tussen de afsluitlantaarns

ALY en ALA niet bezet is en dat zich geen trein beweegt in de richting van

de hruggen,

Indien reeds 5 mlouten verstteken zijn na het gestoord of bezet raken van

het desbecreffande geisoleerde spoorgedeelte, brandt op het kastje van de

neodknep het witte lampje "VRIJGAVE NOODEHOPY.

Erwt ontzegelt het permetje van de noodknop en drasit de knop waardoor

daze opspringt en:

- de seinen 166 en 168 rood licht gaan tonen;

- het toede lample "NCOODENOP GEDRUKT* op het kastje van de nocdknop gaat
branden;

- het witte lampje "VRELIGAVE NOODKNOP" op dit kastie dooft.

bruggen",

Zie ook punt 4,
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Gegevens belreffende de stamiijin "Havenschap Delfzijl" (vervolg)

7. Slaartels

De =zleutel van de Z-—sloten op de wissels 26, 27, 28 en 29 iz bevestigd aan de
sleutel “B2" in het sleutelcontactkastje bij km 100.710.

De sleartel "B1" van dit sleutelcontactkastje iz onder berusting van de TDE.

e sladel van de Z—sloten op de wissels 24, 56, S8, 70, 71, 94 en 95 alsmexle
de sleutels van de Kz-sloten op stop-ontspoorblok St 37, en de wissels 498, 82B
en 9234 zijn eveneens onder berusting van TOZ.

18. Crrerwerien

Voor bewegingen van of naar "BV. Veem en Factorsbedrijf" met wissel 29 in de
RL stand drukt bgl de knop "SLUITEN" in het bij het 8-bord geplaatste kastje,
waardoor de verkeerslichten van Rijksweg 41 rood licht gaan tonen,

10 seconden later kondigt aki 100.8 de trein aan.

Nadat de trein Rijksweg 41 is gepasseerd drukt bgl de knop "OPENEN" in het bij
het S-bord geplaatste kastje waardoor de verkKeerslichten van Rijksweg 41 doven
en aki 100.8 wit knipperlicht gaat tonen.

Na het. drukken van de knop “SIUITEN" blijft gedurende 5 mimnuten de aki het
rangeerdeel aankondigen resp. blijven de stoplichten van Rijksweg 41 rood licht
tonen.

Indien na 5 mimrten de knop "OPEMEN" nog niet is bediend gmat autamatisch de
aki wit knipperlicht tonen en doven de stoplichten van Rijksweg 41.

G, Overstroming

Indien het spocrgedeelte tussen km 100.436 en km 101.150 door het zeewater
overstroomd is goweest mag niet meer worden vertrosad op de Jjuiste werking van
de met dit spocrgedeelte verband houderde beveiligingsapparatumr.

Pas nadat personesel van Iz ¢ hiervoor toestemming heeft gegeven mag het spoor-
gadealte weer op de normale manier bereden worden.
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Gegevenslbetreffende Wingum

1,

Omschrijving van de seinen

a. De iprijseinen 150 en 167 zijn automatisch werkende hooggeplaatste licht-
seinen.
Kormaal tonen Jdeze aeinen geel licht.

b. De uitrijseinen 154 en 153 zijn lasggeplaatste lichtseinen die voor vertrek
moeten worden bediend.
Mormaal tonen deze seinen rood licht.

Treinagnkondiging

Zodra een trein uit de richting Sauwerd het pgeiscieerde spoergedeelte van

km &.337 tob km 4.876 in spoor 1 bezet, geat bij IZ het betrokken gele bezet-
gpoarlampje branden ern gaat met tussenpozen een Zoemer werken.

De zoemer houdt op met werken 2odra sein 158 bediend wordt.

Doorrijsperen

Spoor 1 mag op de sporenstaat worden sangeweZen voor doorrijden wan Sauwerd
naar Bafla.

Spoor 2 mag op de sporeastsat wordsn aangewazen voor doorrijden van Baflo
naar Sauwetd.

Vertrekgseinlichten

De seiner 154 en 1%5 hebben een vertrekseinlichi dat slleen brandt sls het be-
trokken sein groen licht toont.

Het wertrekseinlicht ven sein 158 is dubbelzijdig uitgeveoerd.

Overwegen
Zalang vanaf seio 158 geen rijweg is ingesteld of vastgelegd vwia ashob 4.9 en
ahob 5.1 zijn de asankondigingswegen vwan deze ahob's gedeeltelijk uiteeschakeld.

Vertraagd uit de stand “stop" komende seinen

S%ein 158 komt bij bediening met een vertraging ven 17 seconden uit de stand
"stop® i.v.m. de pankopdigingstijd van ahob 4.9.

Indien de agnkondigingsweg wvoor sein 158 nief bezet is, vindt b.g. vertraging
niet plaeats.

Rijcichtingslampjes
In afwijking van het vermelde in de B-Voorschriften Deel VIII Hoofdstuk II

lid C {9} geldt:

- mna vertrekr van sen Lrein van Winsum naar Sauwerd dooft het cede licht in
het rijrichtingslampie voor de richting Sauwerd, 30 seconden nadat de trein
met de laatste as de isclerende las passeert bij km 0450 {t. h.v,
inrijsein 52 te Sauwerd};

-~ na wvertrek van een trein van Winsum naar Bafle deoft het rode licht in het
rijrichtingslanpje voor de richting Bafle, 30 seconden nedat de trein met
de laatste as de isolerende las passeert bij Em 7.690 (t.h.v.
inrijsein 184 te Baflo).
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Gegevens betreffende_&gﬁig

1. Omschrijving van de seinen
a. De inrijseinen 164 en 176 zijn automatisch werkende hooggeplastste licht-
seinen.
Mormzal tonren deze seinen geel licht.
b. De witrijseinen 166, 168 en 172 zijn laaggeplaatste lichiseinen die voor i
vartrek meeten worden bediend,
Hormaal tonen deze seinen rood licht.

7. Trelipaankondiging
Zodre een trein uit de ri¢hting Winsum het gelsoleerde spoorgedeelte tussen
Em 7.950 en km 8.26% in spoor 1 bezet gaat bij I2 het bebkrokken gele bezet-
spoorlampje branden en gaat met tussenpozen een zoemer werken.
De zoemer houdb op met werken, zodra sein 172 hediend wordt.
Wordt sein 166 bediend, dan houdt de zoemer op met werken zodra de trein met
de leatste as de isolerende las passeert bij km 7.950 {t.h.v. sein 16&).

3, Doerrijsporen
Spoor 1} mag op de sporenstaat worden aangewezen voor deorrijden van Winsum

naar Warffum,
Spoor 2 mag op de sporenstast wordenm aangewezen veor doorrijder van Warffum

nazar Winsum.

4. Yertrekseinlichten
Sein 172 heeft een vertrekseinlicht, dat selleen brandt alsz het betrokken sein

green licht toont.

5. Overwegen
Zolang vanaf sein 172 geen rijweg is ipgesteld of vastgelegd via ahob 8.2 en

aki 8.5 zijn de sankondigingswegen van deze overwepinstallaties gedeeltelijk
nitgeschakeld.

&. Vertraagd uit de stand "stop" kemende seinen
Seip 172 komt bij bediening met een vertraging van 25 secondep uit de stand
"stop” i.v.m. de gankondigingstijd van ahob 8.Z.
Indien de sankondigingsweg voor sein 172 niet bezet is, vindt b.g. vertraging

niet plaats.

F. Rijrichtingslampjes

In afwijking van het vermelde in de B-Voorschriftenm Deel VIIT Hoofdstuk II

1id € (9) geldi:

- na vertrek van een trein van Balfo naar Winsum dooft het rode licht in het
rijrichtingslampie voor de richting Winsum, 30 seconden nsadat de trein met
de lastste as de isolerende las passeert bij km 5.15%% {L.h.v, inrijseln 162
te Wipsum};

- npa vertrek van een trein van Bafle naar Warffum dooft het rode licht in het
rijrichtingslampje voor de richting Warffum, 30 seconden nadat de trein met
de laatste as de isolerende las passeert bij km 12.235 (E.h.v.
inrijsein 178 te Wacffum}.
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1.

—

Gegevens hetreffende Warffum

Omschrijving van de seinen

d. De iorijseinen 178 en 190 zijn hooggeplaatste lichtseinen, die voor binnen-
komst moeten worden bediend.
Hormsgl tonen deze seinen rood licht.

b. De uwitrijseinen 180, 182, 186 en 158 zijn laaggeplaatste lichtseinen dis '
voor vertrek mosten worden bediend.
Normaal tonen deze seinen rood licht.

Ireinaarkondiging

Zodra eer trein vwit de richting Usquert of Baflo het geisoleerde spoargedeelte
Eusgsen km 13.06% en ®e 12.778 in spoor 2 bezet gaat bBij T2 het betrokken gele
bezetspoorlampje branden en gaar mel tussenpozen een zoemer werken.

e zoemer houdt op met werken zodra seio 152 bediend wordt.

Wordt sein 130 bediend, den houdt de zoemer op met werken zodra de trein met
de leatste as de isolerende las passeert bij km 12.780 (t.h.v., sein 180).
Zolang “"Vrijgave Rangeren" is genomen werkb de zoemer niet.

Dosrrijsporen
Spoor 1 en spoor 2 mogen op de sporenstaat worden aangewezen voor doorrijden

in beide richtingen.

Yertrekseinlichten
De seinen 186 en 188 hebben een vertrekseinlicht dat alleen brandt als het be-

teokken sein groen licht toont.

Overwegen

Zolang vanaf sein 178, 180 of 132 geen rijweeg is ingesteld of veasteelegd via
aki 12.2 en aki 12.7 zijn de aankondigingswegen van deze aki's gedeeltelijk
vitgeschakeld,

VYertraagd vwit de stand "stop* komende seinen

De i onderstaande tsbel genvemde seinen komer bij bediening vertrasgd nit de
stand "stop® i.v.m. de aankondigingstijd van de achter het sein genocemde over-
weginstallatie.

Indien de aenkondigingsweg voor het betrokken sein niet bezet is, vindt de
voarmelde vertraging niet plaats.

Sein Vertraging Inacallatie
178 2% secondan gkl 12.7
180, 182 17 seconden aki 12.7 :]
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Gagevens betreffende Warffum {(vervolg)

7.

Vrijgaven Ranceren

marijganre Rangeren kan wortden genomen als:

a. geen rijweg te Warffum is ingesteid;

b. gesh beweging als gevolg van zo'n rijweg gaande is, waarbij de trein bij
binmenkomst oy niet met de earste as over de isolerende las t.h.v. het
uitrijsein is gereden of bij vertrek nog niet met de laatste as de iscle-
rerde las ter hoogte van het inrijsein is gepasseerd;

. geen zodanige rijweg wordt herrcepen, waarbij de tijd wvan 120 seconden nog
niet verstreken is;

d. wissel 185 in de RL stand ligt.

De begeleider legt de schakelaar in het kastje "VRLIGAVE RANGEREN' naar de
stand "RANGEREN" waardoct:

1. het witte lamgrie op b.g. kastie en het lampje "VRIJGAVE RANGEFEN" op het
tableau gaan branden;

2. vanaf de seinen 178, 180, 182, 186, 188 en 190 geen rijweg meer is in te
stellen;

3. wissel 18% in de R, stand wordt vastgelecd:

4. gsain 186 wit licht gaat tonen;

5. wissel 183 en stop-ontspoorblak Sti83 antgrendeld kunnen worden.

Wordt de hiervoor gencemde schakelaar amgelegd naar de stand "RANGEREN" en is
als gevolg van een binnenkomstbeweging het geiscleerde speorgedeslte tussen de
seinen 178 en 180/182 of tussen de seinen 190 en 186/188 nog bezet, dan ge—
beurt hetgesn is vermeld achiter de panten 1, 2 en 3 direct, terwijl de gevol-
gen vermeld achter de punten 4 en 5 pas na 120 seconden plaatsvinden.

Ha aflocp van de ramngesrbewegingen brergt bgl, nadat het rangeerdeel achter

stop=cntspoorblak 8t 183 of langs het perron is opgesteld, het grendel op

wissel 182 en stopontspocrblok St 183 in de normale stand.

Hierma legt hij de schakelaar in het kastje "WRIJGAVE RANGFREN" in de stand

PNORMAATY, waardoor:

- l'xatmtte lamyje in b.g. kastje en het lampe "WRITGAVE RANGEREN" op het
tablean bij T2 dooft;

- vanaf de seinen 178, 180, 182, 186, 188 en 190 weer een rijweg is in te
stellen;

- wis=el 185 weer is te badienen d.m.v. de wisselsleutel;

- g2ein 186 rood licht gaat tonen.

Zolang echter wissel 183 en stop—ontspocrklcok 183 niet in de normale stand
zijn gegrendeld, heeft het in de stand "NCRMRAIM le;gmmdeschakelaargeen
gevold.
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Goerpavens betreffende Warffum (vervolg)

8. Rijwepinstelling nsar bezet spoor 1 of 2

a.

Indien bij rijweglnstelling vanaf sein 178 naar spoor 1 of 2 het spoorge-
deelte tussen km 12.778 en Tm 13.069 van spoor 1 resp. spoor 2 bezet is,
xomt de rijwez automatisch tot stand met het seinbeeld "rijden op zicht®,
Is echter het spoorgedeelte tussen km 12.242 en km 12.778 bezet, den komt
goin 178 niet uit de stand "stop”.

. Indien bij rijweginstelling vanaf sein 190 naar spoor 1 of 2 het spoorge-

deelte tussen km 12.778 en km 123,069 van spoor 1 resp. spoor 2 hezet 1g,
komt de rijweg automatisch tot stand met het seinbeeld "rijden op zicht”.
Is echter het spoorpedeelte tussen km 13.185 en km 13.06% bezet, dan komt
sein 190 niet uit de stand "stop".

H.B. Bet instellen van b.g. rijweg in niet toepgestaan wanteer eon

tegongestelde bewegiog naar hetzelfde spoor in uitveering is.

9. Schakelasr “"SEINVERLICHTING"

Het de schakelaar “SEINVERLICHTIMNG" %an de lichtsterkie worden gewijzigd van
de cijferbak bevestigd aan sein 713,
N.B. De lichtsterkte van de seinep kan niet worden gewijzigd.

10, Rijrichtingslempjes

In afwijking van het vermelde io de B-Voorschriftes Deel VIII Hoofdstuk II
Iid € (10} geldt:

ne vertrel van een trein van Warffum nasr Bafle dooft het rode licht in het
rijrichtingslampje voor de richting Bafle, 30 seconden nadat de trein met
de laartste ag de isolerende las passeert bij km 8.530 {(L.h.v¥. inrijsein 176
te Bafle):

na vertrek van een trein van Warffum naar Usquert dooft het rode licht in
het rijrichtingslampje voor de richting Usquert, 30 seconden nadat de trein
met de laatste as de isolerende las passeert bij km 15.450 {t.h.v.
inrijsein 194 te Usquert).

b 1RES
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Gegevens betreffende Usguert

1,

Omschrijving van de seinpen

a&. De inrijseinen 194 e¢p 206 zijn automatisch werkende hooggeplaatste licht.
seipen.
Hormaal tonen deze seinen geel 1icht,

b. De uitrijseioen 196, 198 en 202 zijn lazggeplaatste lichtseinen die voor
vertrek moeten worden bediend.
Kormaal tonen deze seinen rood 1licht.

Treinasnkandiging

Zodra een trein uit de richting Warftum het geisoleerde spocrgedeclte tussen
km 15.852 en km 16.157 in spoor 1 bezet, gaat bhij T2 het betrokken gele be-
zetspoorlampje branden en gaat met tussenpozen een Zoomer werken.

De zoemer houdt op met werken zodra sein 202 bediend wordt.

Wordt sein 196 bediend, dan houdt de zoemer op met werken, zodra de trein met
de laatste as de isolerende las passeert biji km 35.851 (t.k.v. sein 1%6).

Doerrijsporen

Spoor 1 mag op de sporenstaat worden asngewezen voor doorrijden ven Warffum
nagr Fithuizermeeden.

Spoor 2 mag op de sporenstast worden azngewezen voor doorrijden van
Uithuizermeeden naac Warffum.

Yertrekseinlichten
De seinen 198 en 202 hebben sen vertrekseinlicht, dat alleen brandt als het

betrokien sein groen licht toont.

Dverwegen
Zolang venaf sein 202 geen rijweg is ingesteld of vastgelegd via ahob 16.2 is

de aankondigingsweg van deze ahob gedeeltelijk uitgeschakeld.

VYertraagd uit de stand "stop” komepnde seinen

Selon 202 komt bij bediening na een vertraging van 17 seconden uit de stand
“"stop" i.v.m. de aankondigingstijd van zhob 16.2.

Indien de aankondigingsweg voor het betrokken sein niet bezet is, vindt de
vertraging nist plaats,

"STOP/DOOR" knoppen

Yoor een te Uithuizen stoppende reizigerstrein moet na het hedienen van
seinschakelasr 202 de knop "STOP UITHUIZEN" gedrukt worden alvorens een rijweg
naar Hithuizenmeeden tot stand kan komen.

In het lampje “STOP UITHUTZEN" gaat wit licht branden.

Seip P725 te Hithulizen komt in de stand "stop™.

Sein P¥?5 komt weer uwif de stand "stop", 51 seconden nadat de Erein met de
eerste g de isolerende lag passcert bij km 20.590.

Voor afle overige treimen moet na bedienen van seinschakelazr 207 de knop
"POOE UITHUIZENY gedrukt worden alvorens een rijweg napr Uiiheizermeeden Etot
stand kan komen.

In het lampje "DOOR UITHUIZEN" gaat wit licht brandep.

Het witte licht in het lampje "STOP UITHBUIZEN" resp. "DOOR UTTHUIZEN" dooft,
zodra de trein naar Yithuitermeeden met de eerste as de eerste isolerende las
achter sein 202 berijdt,

- 136
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8. Rijrichtingslampjes

In afwijking var het wvermelde in de B-Voorschriften Deel ¥IITI Hoofdatuk II

1id € (9) gelgdt:

na vertrek van 2en teein van Usgquert naar Warffum docoft het rode licht in
het rijrichtingslampje voor de richting Warffum 30 secopnden nadat de trein
met de lastste as de isclarende las passeart bij ¥m 13.190 (t.E.v.

iarijzein 190 te Warffum);

na vertreX van een trein van Usquert naar Uithuizecmeeden dooft het rode ;
licht in het rijrichtingslampje vacr de richting Uithuizermeeden, 30 socon-
der nadat de trein met de laatste as de isolerende Ias passeert bhij

kin 20.990 {t.h.v. sein P7Z% te Uithuizen}.
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Goravens betreffende Fithuizermeeden

1. Omgchrijving van de seinen

a. De inritjseinen 214 en 224 zijn automatisch werkende hooggeplaatste licht-

sainen.
Normeal tonea deze seinen geal licht.

b. De seinen 216, 218 on 222 2ijn lazggeplaatste lichtseipen die wooar vertrak

manten worden bediend.
Rormaal tonen deze seinen road licht.

2. Dpocrijsporen

3poor 1 mag op de speransteat worden aangewezen veor doorrijden van Usguert

naar Roodeschool.

Spoor 2 mag op de sporenstaat worden aangewezen voor doorrijden van

Roodeschool naar Usquert.

3, Vertrekseinlichten

De seinen 216, 218 en 222 hebben sen vertrekseinlicht, dat alleen brandt als

het betroklen sein groen licht toont.

4, Overwegep

Zolang wvanaf &én van de in onderstaande tabel genoemde zeinen geen tijweg is
ingesteld of vastgelegd langs de achter het sein genoemde overwez is de san-—
kondigingsweg van deze installatie gohesl of godealtelijk uitgeschakeld.

Sein Installatie

216, 218 | aki 23.3

222 ahob 24.0, ahob 24.2, aki 24.5

. Vertrasgd vuit de stsnd "stop” komende seinen

Sein 222 komt bij bediening na een verkraging vanm 17 seconden nit de stand
"stop" i.v.m. de aankondigingstijd wvan ahob 24.0.
Indien de aankondigingsweg voor het betrokken sein niet bezet is, vindt de

vertraging niet plaats.
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“éggevans betreffende Mithvizermeeden {(vervolg)

&. "STOP/DOOR" Encppen
¥Yoor esen te Uithnizen gtoppende reizigerstrein moet na het bedienen van
seinschakelaar 216 of Z18 de knop "STOP UITHUIZEN" gedrukt worden, alverens
een rijweg naar Usguert teot stand kan komen.
In het lampje "STOP UITRUIZEN" gaat wit licht branden.
Sein P724 te ithulzen kemt in de stend "stop®. i
Sein P?24 komt weer uit de stand "stop", 65 seconden nadat de trein met de
errste g5 de isolerende las pasgeerct bij m 20.%89.
Voor alle cverige treinen moeet na bediener ven seingchakelaar 216 of Z18 de
koop "DOCR UITHOIZER" gedrukt worden, alvorens een cijweg naar Usquert hot
atand kan komen.
In het lampje "DOOR UITHUIZEK" gaat wit licht branden.
Het witte liecht in het lampje “STOP UITHUIZEN" resp. "DOOR UITHUIZEN" dooft,
zodrs de trein nazar Uaquert met de cerste a3 de cerste lsolerende las echter
gein 216 of 218 herijdt.

7. Rijrichtingslampjes

In afwijking van het wermelde in de E-Voorschriftem Deel ¥WITI Hoofdstuk II

lid € (9) geldt:

- na vertrs¥ van een trein van Dithuizermeeden naar Usquert dooft het rode
licht in het rijrichtingslampje waor de richting Usquert 30 seconden nadat
de trein met de laztste a5 de isolerende las passeert bij Em 20.480 (t.h.v.
sein P724 te Ulthuizen};

- na vertrek van eep trein van Dithuizermeeden paar Roodeschonl dooft het
rode Iicht in het rijrichtingslampie voor de cichting Boodeschool 20
geconden nadat de trein met de laabste as de isclerende las pazsesrt bij
km 28.030 {t.h.v, inrijsein 225 te Roodeschool).
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'Eggeven: petrelfende Roodeschool

Omschrijving van de seipen

& Inciisern 228 1= men hooggoplaatst lichtsein, dat veor Piranenkemst most
worden bediepnd
Normaal toont dit sein reod licht

B Uifrizsein 230 15 een hoogreplestst lichtsein er uitrijseln 2792 is esp
lasgpeplaatst lichtsein die voor vertrek moeten worden bed:end
Hermaal ten=n €eze ssinen roed licht

Vertrekseinlichten
Sein 230 heeft cen dubbelzijdig vertrekseinlicht dat alleen brandt als het
batrokken se1n groan licht toent

Grepdelbediening
Zolang op het tableay het cede vergrendelingsismp)e van wissel 233 Brandt kan

dit wissel nmiet ontgrendeld werden

tdet rode vergrendelingalanpis brandt zolang een rijweg naar of van speer 1 15

ingesteld of als een beweging als gevelg van 2o n rijweg gaande 1s

Het rode I1cht 1n het wvergrepdeling«lampie deeft

- &0 seconden nadat de trein nesr <peor 1 met de esrste ag de 1colerendc Ing
ber1jdt t h ¥ sei1n 230 resp 180 sacenden nadst de rijweg vanaf =ein 22%
nasc Speer 1 werdt herrospen,

~ direct nadat de trein naar Nithuzzermesden met de lastste as het grisoleerd
wissel 72% 15 gepassesrd resp 120 seconden nadat de rijweg vanaf sein 230
naar Fithurzermeeden wordt herceepet

Beperi:ng rijweginstelling

Sein 230 kan paz wit de stand stop” worden gebracht als nesst 4 nermele
voorwearden veor het uit de stand stop komen wan dit sein teveps wissel 233
#n stop-ontspocrblok 5t223 10 de asrmele stand gegrendeld zijn

Hahob 1 0

Veor bewsgingen via lahek 1 0 moet deze overweg worden bediend d m v d= aan
weerszi]den van de overweg ¢ h v het bstrekken S-berd geplastste drukkneppen
Nadat het rengesrdes] de everweg 13 gepasszesrd epenen de bomen antomatisch

Schakelaar "SEINYERLICHTING®

Het de schakelast "SEINVERLTCHTING kan de lichtsterkte worden gewijzigd van
de c1]ferbsk bevestigd azn sein 729

HB De lichi<terkte® van de seinen karn niet worden gewijzigd

Rijrachtingslamp]e
In afwijking wan het vermelde 1n de B-Voorschriften Des VIII Ryuefdstuk II

lid C {10) g=ld:

- na vertrek van eep trein van Roodescheel pnasgr UVithuizermeeden dooft het
rede Ticht 1n het rijrichtingslampie vosr de richting Uritheirzermasden
30 seconden nadet de trein mer de leatste as de isolereade las passcert bij
km 24 534 {(t h % 1nrcijesin 2724 te Uithuizermesdon)




uT-25-I Graningen HR (W¥SAGramngen Dl T Mad 45 |

i N N S A S R T s TR o o T T _ WINSLUM BaFLO 5:;..1 WARFFLUM USAQUERT WITHUIZEN UITHUIZERMEELDEN - ROODESCHOOL
L J VERLI M 1N VERLIGHTIN 5
_ A @ HGUL o @ He T
R & 5 SR T T i B A RS B ST 7 - ff::_ ﬁ o {lf:h N b -
L | ) PERRON PERRON PERRCN D PERRON
. L HI6E 142
Ik M ] il I 17y _ Ll . i 1 [l " i B 1— .I\_ I}
| ] 1 PERRON PERRON
I T FERACH
_ 151 1 157 GD 185 218 3
s T o N T~ T « T BT o « T+ B T = B Vi s R - T - L Y I T Y T
o - 1580 A 172K —w VB 18BHE) _— 2020 P 222HE p 228" P i
L LWGF 50 h MEE_ =50 - I~ LMSELED [
16807 :U‘\ » ) 1980 ST Eh ngc(_) ) o
j)\ll._l"M.lAL I I T rl FELI S R L, - E AOA Ao -
179 F aHGEREN in5 r 23q 731
AR
1.101&_’:/}
e, 154 " ise K 1661 o 2K X me D 19003 1185 16 t o2027F 26 ooz AR 13205 D228
; ) _f‘ m|e ) 188 - - - 230 &
-EIM -
EPI_::" I3 er i _ f_i:IE_-:IIN‘L
GRONINGEN = NDORD mj Hoo- 5 ALUWERD BENLIM AL oI STEDUM VERLICH TG LOPPERSLUM APPINGEDAM "N hoo: DELFZIJL
L 1|" HOwE HO 2 U Y
' | L Ludl
-
7/
{'_ _ 4 _ _ _I
;_ -
& i /
.f ™ Hag THINZ 122 THIA0 “
O | . 2 - Z = 137 2a 135 b
v 4
PERRON BOTERDIEFR
y _ 5 ~ . e
ﬂéjﬁ"— wl —32 | 5 2] "IHG!E—* Py ‘7 , FERROMN . = ——i5G . A E— 101 EQFFIGN 124 | ijRF!"DN i F'E:lﬁﬁgu
oROMINGEN fir 1 [ | [ -] & [ 5 [F] [ o A I [ 1 (A I & 1 r
N 33 & 45 L
g ABT 108G T 126k — i 34—
-l —— - 1® FERRON
1 j —
—
PERRON PERRON w Fom]
e Wi
R L L L R oo L R L
[] ersF.zso 1 [ wmaeLesw 0] ﬂ J:[ ] Dr,mxr. Fao [ MeELEn 0 n'n:: —
Lol o | [ [ I" ] 'r h I: 1 122[3' : by I ‘
NoRTaAAL i [ worast [ | i [Jromrnst ] normace ] o
45 49 51 61 71 85 7 135 1375 T
o ]
1-15017
k¥ [l © 36 46 L3142 5207 148 6601 64 %O 70 86T T84 940 3 N ) - - - [
] ) e X 521 48 X g _ IR K K €603 _ sty 0A3 ( “Dios R 12403 L oze 2K 1400 EN3s e
BYSiGroningen Deel 1T Blad 45 i
3 L ST Lol T AT [k g _ e M e
P TR CP TE T T R Bediemingstableay  |*~]
e = Eﬂmnsan-siuu:rd{E:fﬁ;‘hml 1z m
S FEEEE T Groningen e
| | | i (HP Gromngen VEVL 1-2) 0T-83-2
|




Zie 0S Blad 0125
Groningen Noord

AA
BB Groningen Noord 0
30= Whl,
— — -
Chaturm poatpakeud
kit OrrupchurfWing
O WRIAINg
ez [BKaning worvemngt deze HEkening 1B vervangan doo
naam datum aehpal g} {:} Eé
Dbk Arigs-Mareé | 15-12-1%88 . T
ascaaseard Seinbeeidenkaart formast | wtoare
gocoririserd | Klarenbank| 19-12-1988 | Asxath
1 gosdgeheurd  |F de Vrlss [ 19-17-1988
mn €3/ NV Nedarlandsa Spoorwegen ~Utrecht DS Bl a d
oot 5 3.1 Groningen-Groningen Noord
atd.: Prgjectontwikkeling . ) , /0 ‘l' 2 ll-

Zie 0S Blad 0125




-3V 800

514 915
. o EL
GR ~ cR

1165 51s
1084 Yk C}—l
R

R GL
aL 7

¢ 1 2 k| L) H [ :If B . B 14
TV L LITCTUATERI PPCI U RPE [POTPOPR YT FUPY YR RCVSRRTITII SOM AP A0




Groningen-Groningen Noord 0S Blad 0424

Zie 0S5 Blad 0119
Greningen

Zie 05 Blad 0118
Groningen

FF
GG




Zie 0S Blad 0425
Groningen Noord-Sauwerd

'] 0
Hijunbph1e

YY Zie 05 Blad 0425
z Groningen Noord-Sauwerd

30e Wbl

igave L it ]
pecomHde e

dalum | cedgakeurd
hor e cameichrmenng

e WiZHheg
gecs tehamng vervangd 05 Bl Groningen Noord d.d. 851403 Uitg. A vBrVAngen goar
naam dalum schaal A ELr
g |Arigs-Mared | 16-12-1988 ) @@
eompend [ Seinbeeldenkaart tormsat | wiaw
gecontriaard | H, Klarenbeek 19-12-1988 Agxs A
gosapekeurs | E, de Veles  |19-12-1980

£ NY Nodet laodse Spoorwegen  Utrecht

amnat. 15 3.1
ar Projectontwikkeling

Groningen Noord

0S Blad
0125




=

188

3; 34 &0o
& " & B/ /s
GR
00 521
R
Gk —

0 1 2 3 Ll 5 ] T L] ]

m uau---rn||1uunul-|+1--I-+4-hr'u'4_1_1J-r--u*‘-_ﬂﬂ‘*lf:H'HHHH{




Zie 0S Blad 0424 A
Groningen-Groningen Noord B oL
N— 4

900

=

Zie 0S5 Blad 0424 AL (=
Groningen~Groningen Noord BB

= [y )
e




1000

3
- 6 A Zje 0S Blad 0126
- G C Sauwerd
EE Zie OS Blad 0126
Sauwerd
A
0 Whi
wigave A Tt
DaconirsT
anm | gnadgekeurd
ke Crteschriving
dar wiziging
deza leknnng vervirgl CRTE WEMNING B verwngen door
pratekered .gmj;-nmg‘ JZT:-HQ . - 515}-
gecoreoiewrd  H Klarepheek 15-12-934 SEInbEEldenkaart ;m :w
wedgrnurs |E. de Vrles | 19-12-1988 4X3
e | 2en Noord-Sauwerd | 05, B2
T 3 nikketing roningen Noord-Sauwerd| ;¢




52 1D
526

gﬁ:ﬂ
Ik
23

1080 529 955 53
527 R § =
? B oL —
aR R —— =




Groningan Noord-Sauwerd 0S Blad 0425

Zie 05 8Blad 0125

52 1248

y R
Groningen Noord Z S < 6l
Zie 0S Blad 0125 N B 0 5D
Greningen MNoerd. 2z o - 7




Zie 05 Blad 0132

"‘B’ Winsum

Zie 0S Blad 0127

|_B> Bedum

g 10
1

kb ddaiee

F———
B0 . L
o " Zie 0S Blad 0132
GR — Winsum
I
- -—1_._‘_“-
1000 G
aL i I
aL 7 22 Zie 0S5 Blad 127 A
GL4 Bedum
30e Whi,
wigawe | Swilegd
- gecoatnlentd
1} GLFL wordt automatisch getosnd bij tum | goedgeheura
rijweginstelling naar bezat spoor 1 of 2 ke e amachripeg
= i 2icpneg
deze fekening vervangt (0§ Bl Saywerd dd. 851203 L|.|fg A e O leherayg 15 v vAnNgE N oD
naam datyrm scheal E}; -] E‘U
[geteneos __ larigs-Mareé [14-12-1380 : 9% ®
| ecalueerd . — Seinheeldenkaart farmaal [ wlgtar
gecontmieard | H, Klarenbeek| 19-12-1988 | A 3 AL |-
goecgekeurs  |E, de Wries | 19-11-1988 ax [ '

£33 NV Naderandss Spoorwagen ~ Litrech

derst: g 3,1 Sauwerd

g2 Projectantwikke ling

0S Blad
0126




48
R
GRFL 5!
GR 7
7 7
— ] 59
50
R
S—J oR
863 52
R |>“"|
n| oeL N\
GR }——"
B1S 56
R [ [z
< 6 [e}— g \
AL R —
5 oL f——

1] 1 ) a 1 5 L} ? L} 9

petn s s nnprptprga deeepian e dase bbb a4




LWl 4 8-1064

50-1052
Zie 0S Blad 0425 & ] dh |y
Groningen Noord — ¢ N Glb
Sauwerd A\ o
}_ﬂ &5
mo [k
Zie 0S Blad 0425 ,, € ]
Groningen Noord-— BB 2N GR 7
Sauwerd
i
R
& —




Fi|

Zie DS Blad 0426
Badum-Stedum

1|..___..
I—..___
]
A
Zie 05 Blad 0426
Bedum-Stedum I0e Whi.
vilgave | @ewuzgd
peContseerd
datum poedgekaUid
kowbd omechnpng
i ZHgEng
daze fakening vervangt € B, Bedom d.d. 851203 Ulh] A g tehermig s v wiingeen oo
MEAM il $chaat ;é; £u
getekond Ariés-Mared |12-12-1988 . ] @&
wesmens | | Seinbeeldenkaart omaat | wigae
gocontralecry | M, Klarenbesk| 19-12-3988 A Al
s 1w |vosmerews [E.de Vries | 19-12-1988 AX3 T
NI €23 N¥ Nedariandse Spocrwagen . Utrech
awnat: Is 3.1 BEdum US Blad

atd . Prafectontwlkkeling

0127




fi

I

GR

66-1168 Th
7 68-1158 "

L ——
GRFL BB

EIR- 7 (C

b 1 2 3 4 5 [ 7 [ ¥ 1

u:--u-"r_rrl|l-r{i_-r-}-:|:------r-r|q-u--a-HTJ'-I-H-J-‘-htrl!-.'-l-m“.:-rl..u!HJ_EIHHLH.H




Bedum 05 Blad 0127

Zie 0S Blad 0126 62 1000

Sauwerd L AN &L‘.
—— GR
<€
&6
R I
GR -
Zie 0S Blad 0126 28
Sauwerd 77 ﬁ_' 81 [ —




Zie 0S Blad 0128
Stedum

1

Zie 0S5 Blad 0128

donzt f5 3.4
sl Projectontwikkaling

Bedum-Stedum

z Stedum
A
30e Whi
— —
gecontroleend
il
o OmaCIRng
sor wiz
DaTs Wk anng vy a4 hrhaiing la vercangen door
— — ey | AM EU
getekend  [Arjig-Mareé |15-T2-1908 | . 099
K raal Ll )
I N — Seinbeeldenkaart Aoeslh
oosoowkea JE de Vrjes | 19-17-1388
9 MV Nedariirulia Spocrwmgen, Ltrecht OS Blad

0426




1000 7
R _ 8? 1090
GR Gl
N— Gk
oR
80 1000 sov
R
, Gk & —
] 1 2 3 4 B T ]




Zie OS Blad 0127 A 7Y W00

Gl

Bedum N GR

Zie 0S Blad 01427 A GL
Bedum EE E&'é g




Zie 0S5 Blad 0129

,_g, A Loppersum

Zie 0S Blad 0129 A
| AR
:/ anpErEum
30e Whl.
witgave | ST
gecommies
CLTELY prep—"
KOrig Imachwipring
dhelr wyTiging
ceze tehenng wrvandd 05 Bl Stedum d.d. 851203 Uitg. A  ceze wxening s weevarmn door
raam dalum schaal | AW
pabakand Ariis-Mares | 12-12-1988 . @E:}
otinsord Seinbeeldenkaart o
gecontromsd  |H. Klarapbesk| 19-12-1388 A 3 A
P oosdowkeod|F da Vries | 19-12-1989 4X
e €23,/ NV Nedwrlandive Spoorwegen, tracht OS Blad
depcat: |5 3§ Sfedum
v Profectontwikkellng P , ., 0128




90

R
GR
n v IR
85
GL
GEEL '.'!'RZ
R} GR L
88- 1193 7% 1000 %
BE-1i&i
R oL ——
n &b oy —
GL
o ——"

Lt nbestmssbshssbonto o sbnstotimlunt




Stedum 0S Blad 0128

Zie 0S Blad 0426
Bedum-Stedum

X

i~ =

daN

85

R
GR

46

Zie 0S Blad 0426 . |

Bedum-Stedum

R
GR




Zie 05 Blad 0130
Appingedam

1"

— oL
— GR

it

tanst: 15 3.1
atd - Projectontwikkeling

~Loppersum

.
27 Zie 05 Biad 0130
— Appingedam
A
30 Whl.
i | Swiitio
B oo nd
ST | predgekentd
kortm omschhipving
teze tehernn vervangt (1S bl Loppersum d.d. 41-6-81 mrg Apen takenmg 15 varvangen door
naam datum schaal AM EU
miwers_|arigs-Hared | 12-12-1988 , & &
gecakneors Seinbeeldenkaart formaan | iave
| peconiest | N, Klarenbeek; 19-12-1988 A A
goodommeud_|E.de Vries | 19-12-1984 4X3
€2 NV Hedarlandss Spoorwagen, . Litmecht OS Blad

0129




Zie 05 Blad 0131

Delfzijt
13 AR Zie 0S Blad 0131
— ok — Delfziji
A
e Whi,
—
[ w2
dstum | guedgekeurd
horbe cmschriving
e wi T garg
dezs lokemng worvangt S B|Appingedam c.d. 851203 Uifg, ©*¢ bhenng s vervangen door
Neam daham schaal L Edl
oo [Ariis-Mared | B-12-1938 _ @ a4
gecaqueons . Seinbeeldenkaart formaat | wigave
gocortromers | H_Klar enbeek] 19-12-1988 | Asxalh
e w gosdgereurd  |E de Vejes | 19-12-1988 ]
it €33/ NV Naderlandss Spoorwegen, LHrecht OS Blad

aweat: 15 311

ant: Projectontwlkkeling

Appingedam

0130




100 500

104

500 ne f—  1woo
[=}—

GR 4

105

n] 1 2 3 4 5 [ T ] ]
bt eten bt td bl st e




Zie 0S Blad 0129
Loppersum

16

1000

W

Gl
GR

Zie 0S5 Blad 0129
Loppersum

iz

121

122

R
GR

124

[&




30e Wb,

uitgawe ewingd
peconfralesrd

dalm - poadgekaurd

KOeIE RRFChn[vIRg

ol wZeing
ke ey v wdngt 05 QL u=|f1ij| dd. 11-6-81 Ulfg A DT TEREOInG IS v IR
“aam datum sthagl Al EU
wiaord [Arids-Mareé |8-12-1988 , @ O @
e Ahmasnd B _ S E In b e E l d e n k a a r ‘I’ formaal l.n1§;ul'-l|'.*T
govnenckent | Klarenpeek] 19-12-1988 | A 4AX7 A |
poerdgebarst | E, e Yrins 19-11-1988 |
0S Blad

sl
afl

=3 NV Nndarlandsa Spoorwegan ~Utrecht

Is 31

Projectontwikkeling

Delfzijl

0131




32 1000 134 700
— Gl R
—— GL& aL 135
— R 6L
—] —=
%0
R
GR
38
<€H R
b+ 1 2 3 4 5 1 T -] 4q




Zie 0S Blad 0130 132

) gL —
Appingedam N — el —

Zie 0S Blad 0130 <€
Appingedam AA




59

|1sﬁ'

60 N O
5
RN
E— R -
val -
A
30+ WhL
tares | 2o
Qachr e
I e —y—
koria ormsthripving
i wiREIng
dara whening wevmngt N2 hekaning 8 N vOCET GO0 —— - -
nENT daburm @ Ej @
P ] Arigt=-M 15-12-130% v Ml I
o . Seinbeeldenkaart o[ g
ovcorrowerd | FLFiar apbank] 5-5-1981 Aaxs
1 gt L_d. vﬂt‘ 19‘1}'1‘9!’ —
beteeberss ] 23 NV Naderlancaa Spoorwegen,/Utrecht 0S Blad
oot 15 31 Delfzijl Haven 427
wa: Prajectontwikkating . Py p




Wi R lzs
A ~ Jwval
A —
o
. \ .
R R 59 W A 7




Delfzijl

—E] ™~ v R
WA
[ -E-ﬁ-_
. R w al
Delfzijl W A




Zie 05 blad 0133

- A
Baflo
—
708 .
B ax Zie 0S blad 0133
— GR —— Baflo
A
J0e WhL
uitgave .- YOO s d
QeControieer
datlum goengekaurd
how e orschnpnng
(BT vl ZIGAT
taze bekareng vervangt 0% bl Winsum d.d. 16_1_“1 u"gl B GHZE Bl 1% v v anuds oo
naam dntum schant A EU
etehand Aries-Mareé |8-12-1988 @ 1@
pcwmesd | ' st | tgaee
secowace [ Kiarenbeek! 19-12-1988 Seinbeeldenkaart PON il
1 goedgokeurd | E. de Vrins 19-12-1588 )

st

£ WY Nedertandse Spoorwegan - Uinacht

menst: [§ 3.1
atd- Projectontwikkeling

Winsum

0S

0132

l
Blad




157

&20
158
R
GR
B 162 I}—] 1000 708
f aL
GL R ———7
GR
1 a w0




105 009

Zie 0S blad 0126 150 620
Sauwerd v ~ By a.
—<&] N—— R
—
154
R
GR
Zie 0S blad 0126 " <& 51

Sauwerd




/m

Zie 0S5 Blad 0134
Z Warffum

—.!—
1
I
. P
I Zie 0S Blad 0134 =
— R ——7 Warffum
A
30e Whbl
ufgave | BEwsngd
gEcormiesd
datlum P —
kevle omechnping
der wizging
sere tenaring wereandt 05, BL. Baflo d.d. 16-7-1981 Uitg. B oere tehewng 1 worvangen voor
naam datum gehaal Al (4T
wickana [Arigs-Mareg | 14-12-1968 @ < @
wnlmmld _ B M formeat atga e
smseos | Kirenseek| --wee  >€INDeeldenkaart A s
¢ 10 goeagehaurd | do Wries  [19-12-1988 '
!H{th'r”“: 3 WY Nederlandsa Spoorwegan,Utrecht OS Blad
aenst s 31 Baflo
o Projectontwikkeling P 0133




—=
o
s

m

570

R 172
GL R
OR GR
540 7 e [ w0 T2
B R GL
aL GR
GR g
fl 1 2 1 + 5 & T B ?

..................................................................................... s | {444




Zie 0S 8lad 0132 A 709 1000

6L
Winsum ~ &
<]
| 160 |
&
166
Zie 0S Blad 0132 < 6
Winsum AA 163 &




Zie 05 Blad 0135

- Usquert
800 716 Zie 05 Blad 0135
i S — Usquert
A
3Ce Wbl
e ortropen
4 GLFL wordt autematisch getoond bij dalem | predgekeurnd
rijwegingtelling naar bezet spoor 1 of 2 karte pmacheipving
o s
daze wkeing vevangt 05 Bl Waeffum d.d.16.7.1981 Uitg, ( daze tehaning i vervangsn door:
MREM dmhm schaal AN EU
e [Ares-Hares | 16.12.908 ) @4
ecaypard Seinbeeldenkaart breeal [ uigme
geconirowerd | H Klarenbeek) 19-12-1988 Aaxz 2
’ 1 ooecowkeurd || de Vries 1 19-12-1948
] €2/ NV Nederiandas Spoorwegen,”Utrecht 0S Blad
aonet: I5 11 Warffum 134,
Wi Projectontwikieling , , p ,0




186
R
GR
W
o
—3 R IV
GLAL 19
< oy 188
N— o :
| GR I—Q aR
=
&1 190
182 K E&L — B 300
| éﬂ Vi 4
W GR
180

R
1 GR

] 1 h_!"I-H_H_h 3 4 3 ] ) l ]




Zie 0S5 Blad 0133
Baflo

Zie 0S Blad 0133
Baflo

2

<H

182

179

188

R
GR




Zie 05 Blad 0423

/zm —= : Usquert-~Uithuizermeeden
vy Zie 0S Blad 0423
12 Usquert -Uithuizermeeden
A
30e WIN.
witgave | Bz
datm ::awuw
mmwwqu BL Usqert d.d. W-7-1981 [jiﬁ. Binza takaning 1 vervangen door
s [ArEs-Fared [To- 121988 . - ® 3@
T R S— Seinbeeldenkaart fol 56
s 10 gooopekaurd  |F, de Vrjes | 19-12-1988
|'|'|'HJrH++'|+H'I'E 3NV Nederlandsa Spoorwegen /Utrecht
doret 15 3.1 UquEl‘f OS Blad
a: Projectonhwikkeling , J ) 0135




194

N . GR

460

202

F
GR

201

198

939

GR

194

]
GR




Zie OS Blad 0134 A 7 1000

Warffum ~ El'i

Zie 0S Blad 0134 [ s

Warffum AA




— < &
GR

127 1000

A Zie 05 Blad 01356

Uithuizermeeden

. 10
it}

Zie 0S Blad 0136
Uithuizermeeden

I0e Wb,

wilgaue | Oewiliiod

gaum | Cedgekeurd

P .
der wiZamng

ke n hekanng war vamgl ATE T IEET IH Y v I T

TAGI daium achiaal and Eu
geichens | Ariés-Mareé | 14-12-1988 . @de
gecakguasrd formaal LA e
geconimiesrd | H, Klarenbeek] 19-12-1984 SEH-]hEEIdEHk aarf A4x3 F
wagskeord | E de Vrles | 19-12-1988

£33 NV NMadaclendse Spoorwagen ~ Utrecht

dianat: 3 3,1

i Projectontwikieling

| Usquert -Uithuizermeeden

0S Blad
0423




530 725
. 727
GR GL
SN,
—& ok
724 535 726 [ B
F— R
= oR & 4
1] 1 2 ki ] 4 -3 5 b ] -] 10
Loyl igine o eeeesr oottt enlase b ol




Zie 0S Blad 0135

Usquert Z
q
Zia 0S Blad ©135 e 28
ia a YY
77 : Elﬁ — 7

Usquert




Zie 0S Blad 0137
Roodeschool

Zie 05 Blad 0137

i

Roodeschool
&
30e Whi.
uirve | 00
dam - onadgeleurd
el CHTRRCE v
dar wikzgeng
e hreni wrvenit 03 BL Yithyizermesden dd 351203 Vitg A v door - .
L 1Tl oatum schas
porwaand  |Aris-Mareg | 1-12-1980 _ @ 4o
R Forrnaal G
sucarmors [ Klarepbaek | 1771788 | Seinbeeldenkaart pL.
wecoseuy  |E de Vrigs [ 19-12-1988
E20 NV Neceiandus Spoorwagen / Utracht . ] 0S Blad
swret I8 31 Uithuizermeeden
sz Projectontwikkeling ” y . 9136




22t —{3]

21 LX)
— EL i3
— R (?R
—=} D——Q
295 2, 100h 730
L E_i B>_i R GL ———

L] I.. | ] 3 1+H+h+HE}H ] T l L]




Zie 05 Blad 0423

21

A R
Usquert-Uthuizermeeden  ° — &
218
R b—
bR p—
216
Zie 0S Blad 0423 B R
Usquert-Uithuizermeeden ** o




30e Whl.

L [ —

der wilrigng
ceze texerend wevnndl 05 Bl Roedeschool d.d.16.7,1981 yikgefd weenng o wevangen door.

T datum Achaal A EL
goimond | Aries-Mares | 16-12-1988 Seinbeeldenk @ 3 @
gacalqueerd formaal it
gacontronsrt | H. Klarenbeek| 1#-12-1988 | €inheeidenkaar i' A4X3 A
goecoebaeurd  |E, de Vreies [ 19-12-1988

€3/ NV Nadwriandss Saoarwegen . Utrscht 0S Blad
st (5. 39 Roodeschool
st Projechontwikieling p o Py 137




ﬁ Aansl,
Eemhaven

Emhi036
1:' Rd 470
2 729
Gl
732
R
GR
20 =
R
GR |——
1] 1 4 ﬁ. -] 1l




Zie 0S blad 0136 |, 79 1m0

ool 5
Uithuizermeeden e ﬁ&%

Zie 0S blad 0136  , B— g

Uithuizermeeden




i

= M =
g 2| = 2 2
o = = - -
' ro. I | I
I I I C I |
3
I ! B
| | 3 L
R -
|
§ 1 | I
) 51] O—im k= Aut bls L
/O",,:*/«— {ily—=—=>—2ie Bijlage IIT
] A
/,/i/-:_ ¢S — O%O i
C}—-—-lliﬁ D-9—| 54 FE 5] [E5] Aut bls
. 2 PSR e <
I |
| || b B
l |
I | l |
e 3 £ 4
= = & o
B
1.3.199%
Si%wol
#_‘B]‘, O
71e WLL
juitgave | 9¢wijzigd
gecontraleerd
gatum gredgskeurd
; i korte omschrijemng
*) Mt voorzien van sievtelschakelaar cer wijiging

deze tekenmg vervangt

geze tekering s vervangen door

getekend Arids Haret zd::maa? _ schaal @ G&
e Groningen Noord - Bedum [Femn T
goeogeheurd 7 Z

2 ANV Npderiandse Spoorwagen/Utracht
drenst bl
ald Bav

BVS/Groningen Deel II

Bijta

gelA




H— — S—

O—i56 |
|
|
|
|

]

JEE I TRUCIR S m
: m *
-+ *

Aur bl

—— —=~ - Zie Bijlage IB

e g
MW ———— ————— — nw m Py % |
e = M- - - — 501 QLB Bl =~ — — — — |@ “
QLLBL~— — — e e — 2
1IRIE 1l
NHIBE: |
B ——— — — — — W mw "
OT |
_

=+
-
=
o
-
I
;
|
I
I
]
I
I
I
I
I
-

Sauwerd

St4l
=
)
=
o,
‘a
)
i
ar
=

r_d.--




Sauwerd

5t&7

g
;‘5-‘_\\-\_\(}4#&

ot — —-

BamanaLung

e

—

!

plamplismiasam

BE6 L e — — —

EQSL) — = — — " T




_ m.l |||||| 0Ly Ll

S
[= 0
1
1
|
|
[
f
|
I
|
|
|
|
O—Hs3

-}

UEE|JDOdS THVO m
W| — —— 0006 |
4

2

-

- — — U568

r
[ ]
[= ]
&
]

b

4

f

|

|

|

|

|

|
|

I
e

GHLP ——— —— — — == _
3 ®
H _
Lo
[
QEG gL ==~ — — = —m e mm e — e
=
|||||||||||| x sy —— — ———— —
ciye M
GEZY — —— — — — — —

ELT T T T T T T T T T T T n

-——— EEL

O—4537
i
|
I
|
H
|
[
|
I
|
|
D—--:“' '
TZ +

526




P .
== BeY
o
P
(=]
B
[A
/
R
S — e — o ————— H_
™ -~
G ——————— T
0y S T T e n
— —_— .
SGEg—— —— —— ———, ~
.T
o T T G0

Bedum

Im dapiajog

el —— —— — T 7 —

Ganabie

o

-
[y

z
[}

—rr— —— S —

FERROM
2




Groningen Noord

1

SSLY —e ——— ——— =

th
OH 66
{r—68
|
I
I
b
I
1
Y
ik
==
=

36— |
|
|
|
|
|
[T ]
=]
[ |
¥
3]

L)
—

H..I —— — LY

§E — ——— ——

5

2 ApRIEm

&

z +fo g

FERRON
=)
WS

UEE—— = —— = = ]

JRELSEUMIELS

oy
|
i 1
I

T
LI
1|

[ e i

{ER1LESA0}




m_111 - —— afa

r q
0L —— — = — —— SR I 1 4
%

TR

=
I

f

[

|

|

I

!

!

1

!

O—-—-ll 3
15

i
I
I
|
|
!
|

t

|

I
I

K|

WEE|IAY

%r — — - SO

514

I
|
I
|
|
|
|
|

Gamassasuliy

Aut bls
e}

Zie BYS/Groningen DeelT

Bijlage I

(II 193g uabuwounssag) v I abelig




% 5 s 5
! | ! I
[ I I I
| Loppersum | | |
[
| 3 | |
5 |
I & | |
g |
| ~ | t
: T
| I |
e T ]r | |
- [~ ., PERRON O— 1 J . !
N1 G 080 0y | |
| |
| 3 B|
!
1
=
bt
=
=
[ 3nd = B = ]
[ o 3
- o (=]
A 38
| o
| I B
| !
ALY
| | | 12.1%
I [ i
' o
| Lo & 0
l [ ly-81 TV ¥
|
! O—im Aut bl . .
F ——— — — -~ —<i—2> -~ Zje Bijlage IC uitgave |gewifzigd
gecontroiesr
datum [ggedgekeurd
*} Niet voorzien van sleutelschakelaar :::*:ir:;i';rijmg
dere Pehpning vereasoyt deze TekEMW] i€ wEFVANGEN dDOF
Nadm gatum
haal
geteiend Arigs -Mareg |22-1-1987 ™8 ab

geralguess S'—edum - Applngedam formaat ui'rEB“"'

greontrorera

goadgrkeurd 7 z r,

FoF MY Medetiandin SpoorwagenSUrrachl

sunr o BVS/Groningen Deel II ([BijlageIB

atd Ba-




1

Barm Japaatm | oH ﬁ

125

PERROM

==l 43




T2+

+3°
*]

"

LUTE i

jrs

-m_.WIl[ == SHEL

&=

M

=

a)
o
=
(=
-

I
fWEgE-————— ———~—
LogLE—— — ﬂuﬂrﬁnﬂul -
WL fE— —— mﬂ_._ﬂhﬂu_ﬂ —
galLE~——— -

prdysay




:H

CH L —— o — —— = _ '

baman sizam _
m ﬂ

M- —— —

gL — — — — T —

GIL G mm im e e

el ——— — T T T T T

BEYR — — e

BamJapleayad




T2
.sa’p—o
i
!
|
|

g% — — — — —

—— AW

AR

STl — — — — — —

oto

BEYRE— — [ o — ——

brataplamyag

gl Ju Bam

( TI 1820 uabuoun;sag) g1 20beiig




Zi

T St
T am!jjn "

8 Bi; ave”
flage o Sthep ﬁﬂffz{ﬂ“

B
2231989
27e Whi
Rk
]

Lhe Wb

hitgave [gewijzngd

gecontrolserd

datum gredgeksurd

korte amschrijving
fder wijzigg

deze teksning 1% Jervangen dogr

dele Frhpning sereangt
fdam datum schasl 3
getehena Arigs-Mareé | 77-1-1387 _@ N @
gLl queerg Delfzul Formaat Wit oo
Ermrﬂ‘rmrrru B
in!dqu!urd 5 Z

2 SNY Nederiandse SpoorwegensUbescht

Jignet les ]

atd Buv

BVS/Groningen Deel IT

Bijlage IC




Los-en Laedweq

Knop drukken als
witte lamp brandt

i aprijden

" l

+ —

T~ <AHHH
. — T
] N T T

¥raag tomstemming
trgindisnstleider

T2 = *» Tz

|
e~ I
PERRON ,’l :
7 r

v /Im =
Lo | ;
| I ! [
| | 2|
I I % |

l | | E
Lo | |
L | |
2 § 5 8




Delfzijl

e (D —— ——
_® .
@—

24

97l
.____,..i_

—
—_— e
FLH e
_.__,_...-""-..'F_..l"‘

'H.
—

———

g

®,_
@




Delfzijl West

—» Opz

IA N

i—o—ut_c-—o_ru.n

15

_ - — e I

PERRON

~2{]

- - - - U6l YE

—_ = —— — LYk

mﬂ 132




Aut hls

Zie Bijlage IB —==

(IT 1920 uabuluoyg/sAQ) 31 =beifig




U

ﬁ nermeal van het spoor

Yicedkering

-— Ly
3 &
= =
| | |
I . [
| | ¢!
| ¢ 5 |
£ 5! 2|
HE VENTRON : |
—_ T - e
| ~ = I
| T — II
b
M |/ |
| G
= 1950209
! S
b +]
/ ? 30 Whi.
/ KATALISTIRS BYW l
i
/ 2541589
—_— |
/ Wl . — I 01-89/32
-y L | Z7e Whl
% / I
e — — B — A !
— 72~ A3 - S e
T = Z6e Wbl
Prowving1gie wesg
25e Whl.

1E

w bl

W10 w ™

vl o

Aty

AT H g ]

LT UL PR |

LTVTNT T LV TRTE TR

e Ll F g
ders Fekenmg vervangt HRER iR A 1 T D L
. naam datum = Fraal :}_.u )
getekend Arigs-Maree | 22-1-1587 Bev Lyea
eLalqueerd e 0 4 L B Udaat LU LT S
ectrosers Stamlijn"Havenschap Delfzijl], 5 1+
peedoe keurd 1]

diungt bl

atd Bav

3= /HY Nadariawdca SpoorwegensUtegcht

BVS/Groningen Deel IL

Bijlage I




-~
:E_-"
7

R
i}

D_—D_.mohlﬂu._ﬂaﬂ mﬂmﬂumw.uﬁ e
|
— 1 A |
e |t
=2 i
[ —~ |
2w ™
Ta &
z N

2 L)

995 GOl ﬁnﬂ_ﬂﬂmnﬂmhmﬂoﬂ i||..._|.

B9 SOl o v BamsBuoBeal

|||||||||||| Cer GOl

frovincigte weg

||||||||||||| QO0's0L

HHET
-




Hﬂ ||||| seNsane xr. 1950 B FESFOL

- _ﬂ
i
-
S|
o
I~
i
—_ A&ﬁ
z *
> e .
5T T T TN _ =) pod|* | mi1y ceL¥ oL
Pt T
x o
< \
\
Irlr%l&
OSLPOL = <55y FamsbunBool m—s |

o
_H___
!

2
:

_
|
|

3

7% @2
Oosterhorn

A coroL

pryy Gamshupbao)

AKZ0 AKZO
(PCB) (PETRQO)
|
|
I

FPLBEQL




\

\
\

AKZO [PEHH{JEDEEICKE}

Doslerhorn

a1
-~

—_—
FE

—— — — ek T e -ul  — — . m —

e
FY

cGe g0l

OLs <Ol




QOpEcl

OGE ZO e = —— ——— ———— o —— — x_

AKZO(CAUSTIC)
\

T e e 0ZBZO

———— e — — DL T




T .|
o9t 20L—— — ]]ﬂqﬂ iﬂ.uﬂwl —_ im.. —
m L | ]
WeE2Qlre——-—_—— —-—— - - ,.-r.n_u .......... |GoUDYsW a3
g 1sodbn.g ﬁ....... [m]
(] | | i |
2
OEE POL— = ~—r v e aam — vm oo o ]
015 PurE N
L i |
2
oerZell— — — — — BamesEoiam -
-
-y
[ =
. & 5
] ™
Qe — — — — — — e e — —+- el
4 & o
i O
+
© 1Sa
Q&
', N %
"
*
00— — -~ —— — — —— — ||1|.T+m+
seelyl - - -
- 1]
"}

Wagenborg
Terminal

|
OO e e ] w _mr

LZB LQL ™" ot o mem e e e — T E "

z
1 ; v

3
+
S
t
¥
*
o B
s -0
*ﬂi




0gFIoL— ——— — — — — — — — ——— —, =

LEF LOL ™ —— == = e e e e e - % .

[3=1-S Lol

Gaml eas|p

O9ELDl— — — — = — — e

DUy sBuLra DMy

7

DRz lLl—— — —— — —— —_———

6OZLOL

Oihse

osilogl————— - —_—_——_— |IIH_

#8210k

Bragquaabyy

0800 — — — T THodEa T T T T

oL8 001

ALL-ER

oge oo —— ——

»em wn Foctorsbedriyf

Rrjkswaeg 41

*g




'y
™
i 8
i
e
[
I
|
I
— -
34 36 1
-l e |
,,.--“" a3 I
-~
- E DS Boardexpori & ¥ 8Y Veem
—
M
\\-\\ |
Mlet woor I
\ :’: stomlijn al bpt
% [+ Eg6-+8E)
| I N 28 HIHD>  194HEO
; g“?\_‘*__ ___ 5 - | J‘,@g t "Th‘“--.__ﬁ_ foos
g <A | #* Riphsweg 41 T @
S [ | ~9
[ a2z Al |
| *[ |
! |
| | |
i | |
| 1 [
I f t
! | |
1 | |
I | I
'y o
o z 2
0 A ~
8 S 8
= -
Knop drukken # Yraag toe- #& Vraag toe. F&¥
als witte lomp stemming stemming

brandt oprijden

treindienstisider

berijden Stamiijn




A
o /
2 \
#ﬂﬂ/
x |||||||||||||| o6& 00k
ra TN Jo
2ot
Tmo T e ﬂlﬂm>c|5‘cﬂmijmv 001
%Iﬂli — e ST ST TR Q0L
Il ---———- = —- QEr ool
_._@ |||||||||||||| CLE'COL
| g
: T
s T T e T —GLZ 00k
[- 4
I
A
th
_ g
HD
"
1oy




|- —-———-=95143

]
T §
C Ry
& g
| 1
| i
I
|
| |
I I
I I
1 |
I I
I
| |
I

|
F—7t2 01

[

Andelstermaar

rP——i - —»n

uifgave

gewi faigd

dalum

korte omschri]¥ing

der wifziging
dele fehening vervangt deze tekening I& vervangen door.
naam datum schaal
getekend MScardilli g_11.82 Qg 'E:}%
gucalguterd — uitgave
T ] Sauwerd{excl}-Usquert | fomat 1
goudgekmiard 7 z

3 /WY Wederlandse Spoorwegens Utrecht

dhanat: Ik &
afd Bar.

BVS/Groningen DeelII

Bijtage IIT




|~ TRowTsisispuy

Lo6—~————-=

[ “istaiiepasnbasy

PIGB= = = = = — =

Bemabop

BLZ 8B ~ Bamia6uou]

471

-y

&

008Gl — — ——— — ——

Uithuizermeeden
zie Bijlage [¥

O—+206




Baflo

o5

-
14
|
|
]
|
|
|
I
i
1
o

PERROM

PERROMN

165

Usquert

FERROM

PERRCN

-+ |

i

1gg




13

F

Bl s 0 709— ]

Bam.a15LUnpuap Japud

086 Y —— — — —

1 darpaawingui A

LEGY —— = — ——

Bamuwad]




Winsum

Samyadl _

157

o)

3

] 3

]

I

I

I

f

|

I

l

O
ofo

-

ALt By

- ———
oogel———=——"""—""7||_____¥ _ — GBIt

Ty ]
(3]
I~
<
|
i
|
|
|
|
|
|
|
B>
PERROMN
1m\s

e
€
1l
4
|
[]
1
I
|
I
L
I
|
{
O
2
w7
183
186 )
|
|
L
[
1
I
|
|
[
]
u
]
i

StIE3

=

YT ——— = — ==
OpEp————— —— === m

b

15

| —




1= = oowasBuiem

wWarffum

PERROCH

FPERRON
O

C}hag

17 g

GO BT F TR lE 00y

Modals ooy

TMO

—~_ | |
12,7

glga-—— —— "1




oy baysasag SBulag 46

|2.5E
)
&
™

Bomyady Jolnliom

||||||| 62z 2
. e o
FMeggd—————— [ Joouwasbus e _,‘I
feegn——m—m—m———
PEYL-——— — — —
Bamuapar ﬂ
B
THwo . L - G22Zil
-
m IIIIIII (" FAN 1]
A i
- 3
A{ m
-
© D
Lo )
4. th mb_
20
2@
52 M
.m 3
a ——il

1 <beiig ¢ 199g uabuluodgisAag




Uithuizermeeden

g 3
P -
0o oy
| |
| 5!
I i
| f
g
| =g
{
: ! f
PERRON i o}—? l
221 I
PERROMN /J ] %—O E
zaztb—(j ’
I
|
|
!
1
|
fd
o
Y
—————— | :
| 92191t
— it e ey
- __.} 200 Wbl
" gewiTaigd
-___——---|] bl ECONT ARSI
—————— B Satum gos ur
korte omschr|¥ing
dur wijziging
— Tate Tekerig 1t vervangan Boor:
o o schasl
12 _11_B2 . . %ﬂ-
Uithuizen-Roodeschool fm-z' o
5

/0 Naderlanise Spestvegen/ Utrecht

dhoract :

b all

' BVS/Groningen Deel IL

Bijlage I



218

05T — = — = —
| =
oDy
= LA
E _ ckw
E 2o
- a0
E *EL
[T LD
) vk
5 & ) pE 2
Tvim £3%
£l
RANLE Pyt
HH [« [
%
SR — ¥
062EZ m

I
sl o D

— Eemshaven

tijn oprijden

Noordgastransport BY {(Placid)

L




Roodeschool

GrI9Z = — — =~

L.
- F

e
panils b S

PERRCH

84

o1
oS

51 232

233

229 Y
. 28—




Uithuizen

PEARRON

29V 02 —— — — — — —

SOV0Z— ooy T Tos - L|

100151405 —

S L IBluns Fpauumy 11—

S

i—-TE

OS2 i
L
A
G55Ge———— ————— g
166G — — — — — — —

Aut bl

245




SLYE U5 R suue Tr—

L.H m mvm_¢m|llllilu|lH oMI.

—

Aut.bls.
e

OB6LtFa e uunm —

&

g=— dee—m

Usquert
zie Bijloge T

A1 aborhiq II 1220 vabuivounsag




Ie 628/%13/501/12/69369 abv nr, 4878
¢ 5502/Gn Deel II Tirecht, 22 juli 1983

K.V. NEDERLANDSE SPOORWEGETHN

Bedieningsvoerechrift
Yoor
Groningen Desl II
BY¥3/Gn Deel II
1981
5€ WIJZIGINGSBLAD

Datum van ingeng: 10 suguatus 198

(met nieuwe bladen 254/B/C/D/E/F)

# Do bediening van de elektrimche wigsels in de stamlijn "Havenechap Delfzjjl"
1s gewijzigd.

% In het BYS im een correctle sangebrachit.

Bladen 254/B/C/D/E/F vervangen deor bijgevoegde nieuwe bladen

Ch Ep Ch Is



Is 628/513/501/2/66616 abv nr 4870
C 5502/GCn Deal II Utrecht, 29 juli 1983

NV, NEDTERLANIDSE SPOORWEGEN

Hedieningevoorachrift ! flﬂ}; . dfFXUJ

voor ﬂ//:}(ﬁq
e WIJZIGINGSBLAD UJ‘ }g
Datum van ingang: 15 t/m 19 september 13A3

(met nieuwe bladen 5, 7, 94, 9B, 134, 154, 174, 194,214, 27,

23, 314, 318, 334, 33B, 354, 35B, 37, 45, 51, &3, 65, 67, &9,
T1, 73, Bijlage I, Bijlage III, en Bijlage 1V)

Groningen Deel II
BY5/Gn Deel II
1381

# Te Wingum,Bafleo,YWarffum, Ugquert, Uithuizermeeden, en Koodeschool
is een ¥YCVL beveiliging in dienst gesteld,die wordt bediend vanuit
post T te Groningen.

# Up de baanvakgedeelten Sauwerd-Winsum, Winsum-Bafle, Baflo-Warfifum,
Warffum=Usquert, Usguert-Uithuizermeeden, Uithuizermeeden~hoodeschoaol
is automatisch blokstelsel in dienst gesteld ingerieht voor enkel-

spoorrijden.

De bladen 5, 7, 134, 154, 174, 194, 214, 45, 51 en Bijlage I moeten

worden vervangen door bijgevoegde nieuwe bladen en nieuwe Bijlage.

Blad 9 meoet worden vervangen door bijgevoegd nieuw blad 5ai,
De biaden 9B, 27, 29, 314, 31B, 334, 33B, 354, 358, 37, 63, 65, &7,
69, T1, 73, Bijlage III en Bijlage iV moeten aen het BV3 worden

toegevoegd.

HB De¢ in deze aby vermelde wijzigingen worden gefaseerd in dienst
gestaid,
¥oor een nadere precisering van de diverse fasen van in dienst
atellern wordt verwezen naar de desbetreffende TS50 van rayon

"Noord"™.,

Ch Ep Ch Is



Ia 628/513/501/12/62094 agv nr 4582
C 5502/Gn Deel II Ttrechkt, 25 novembher 1983

BV, EDBDEHRLANDS E S POORWEGEN

Eedieningavgersenrift //
voor -
Groningen Deel II fkh
BV¥5/Gn Deel II
1931
Be WIJZIGINGSBLAD

datum wvan ingang: 158 december 1983

{met nieuw blad 5)

¥ Te Leeuwarden is de bestaande beveiliging vervangen door een op afstand
gestuurde Ni-beveiliging, welke wordd Bediend vanult nieuw poest T te

Groningen,

# De routestip is in wverband hiermee gewijzigd.

Blad 9 wvervangen door bijgeveegd nieuw blad,

Ch Ep Ch Is



Is 628/513/501/2/52813 abv nr 5022
¢ 5502/Gr Deel II Utrecht, 23 maart 1964

N, ¥V. ¥ EDZRLAEDSE BSPOORYWEGEHN

Fedieningsveorschrift
YLor
Groningen Jeel IT
ov5/Gn Deel 11
19681
He WIJEIGINGEBLAT

[Patum van ingang: 18 mei 1984}
{met riieuwe bladen 5, 11, 354, 41 en nieuwe Bijlage I)

® “.v.m, de irndienststelling van het BVS/Groningen Deel I is dit BVE aan-
gepzst.

¥ (n het baanvakgedeeltie Greningen - Groningen Noord ia:
- mein P 513 verplaatst van ko 1.790 naar am 1.640;
- irx Bij um 1,265, k3 1.480, km 1,970, km 2.160 en xm 2.400 sen wubo

installatie in dierst gesteld.

Le tladen 5, 11, 355, 41 en Bijlage I vervangen door bijgevoegde nieuwe

niaden en nisuwe Bijlage.

Ch bip £h Is



I=s GREB/S15/501,/2/76452 abv nr 5758
C B5Q2/Gn Lheel I1 Utrecht, 12-12-1886
tel. 21 - 4683

M. V. NEDERLANDSE SPOORWEGEN

Bedieningsvoorschrift
vaar

Groningen Deel II

BV5/Gn Deel 1
1981
132 WIJZIGINGSBLAD

Datuam wvan ingang: Heden

{ met nisuwe bladen 3 t/m 37 en Bijlage I }

# Op de bladen 13A, 17, 19 =en 23 is punt 6 gecorrigesrd,
# Op de bladen 15B en 21A is punt 7 gecorrigeerd.
*

- Op Bijlage 1 is een correctie aangebracht.

*

I.v.m. de toepassing van =eapn hieuw tekstverwerkings-

systeam =zi1jn de tekstbladen in dit BVS aangepast.

Pe bladen 3 t/m 37 e=n Bijlage I vervangen door bijge-

voedde nieuws bladen o nieuwe Bijladge.

Cpeg Is 628,

4. Nuchelmans.

Par,!g



Is BE2B/513/5601/12/704180 aby nr 5830
¢ 5502/Gn Deel II Utrecht, 27-0Z2-1887
tel. 21 - 4B83

N. V. NEDERLANDSE SPOORWEGEN

Bedianingsvoorschrift
YooK
Groningen Deel 11
BV3/Gn Deel II
1381
14® WIJZIGINGSBLAD

Datum van ingang: 17-04-1887

{ met niesuwe bladen 7. 17, 55 en niesuwe Bijlagen TA t/m IE )

¥ Te Stedum 1s:
- nieuw wissel 91 in dienst gesteld;
- se2in 30 verplaatst van km 22, 005 naar km 22.185;

vertrekseinlicht 90 in disnst gesteld.

De bladen 7, 17 en 55 wervangen doosr Biljigevoe:zds niesuwe bladen.

Bijlage I vervangen door bijgevoegde niesuwe Bijlagen TA t/m IE.

Cpg I= B28,
4. Huchelmans.



i
=

Iz B2B/513/801/12/704221
C BEOZ2/0n Deel IT
Tel. 21 - 4683

abv nr 5831
Utrecht, Z27-02-14987

N. ¥V, NEDERLANDGSE S POORWEGEN

Bedieningavoorschrift

woap
Oroningen Deel TI
BVI G0 Teel I1
1831

15% WIJZIGINGSBLAD

Datum van ingang: 07-05-1887

[ mat nizgw blad 45 )

-

Storing wvan akl 10009 2n aki 1.1

e pauwerd en ali 9.0
o hiet baaovak Groningen Noord - Dauwerd wardi gemeld

ap de storingsmealder op het hedieningstableau

Groningen=-%auwsrd - Roodeschool/ Delf=171,
Blad_ 45 wvervangen door bijgewvosd pniecuw blad

Cpe Is 625,
A, Muchelmans.

.“_“\\
?h&:&—F*
S




Is
C 5

tel.

{

Par.

62d/513/501/12/7058561 abv nr 5846
502/Gn Beel I1 Utrecht, 20-03-1887
21 - 4883

N, ¥, NEDERLANDSE SPOORWEGEN

Bedieningevoorschrift
oD
Groningen Desl II
EV3/Gn Deel II
1881
162 WIJZIGINGSBLAD

Datum van ingang: 17-05-1887

mzt nieuwe bladen 7, SA/B/C/D, 11, 45, 49 en nieuwe Bijlage I[4 )

#Ta Groningen HNoord:
- is reztaand sein 34 omgenummerd in sein 36;
- 1s bli km 4.877 een nieuw hooggeplaatst sein P34 in dienst ge-
ateld;
- 1= sein 516 verplaatet van km 3.485 naar km 3.Z65;
- ie het vertrekeeinlicht van oud sein 34 opgebroken.
#(0p het baanvakgedeelte Groningen Noord - Sauwerd:
- is bBij km 5.085% #en nieuw sein PLZ2Z in dienst gesteld:
- iz de baak {(sein 249 SR} Bij kw 8.263 opgabroken;
- is gein 524 bij km 6.313 voorzien van een rond achtergrond-
gcherm en ean "F";
- is bij km 8.335 voorsein 529 met hijbehorende baak opgebroken;
- is bij km 8.415 een nieuw sein P5EZ29 in dienszt gesteld;

-~ iz hij Em 2.370 een nieuw zein PE31l in dienst gesteld.

De bBladen 7, QA/B/C, 11, 45, 43 en Bijlage IA vervangen door
Bijgevoegde nieuwe bladen 7, ASBSCAD, 11, 45, 38 en nisuwe
Bijlage TA.

Cpg Is EZE
&, Huchelmans

. //fr

-



Is B28/013/001 /1277058502 abv nr 5847
& BE0Z2/Gn Deel IT ltrecht, 20-03-1987

tel. 21

- 4683

N. Y., NEDRDERLANDSE SPOOQRWEGELHN

Bedieningasvoorachrift
voor
Groningen Desal TI
BVS/Gn feel 1!
1981
17¢ WIJZIGINGSEBLAD

Datum van ingsng: 1B-05-1%87

[ met nieawe bladen 3B, 15A/B/C, 45, 53 en niesuwe Blilag=e 1C 7

* Te Bedum:

is voorsein 62 verplaatst van km 13.530 nzar km 12.210 &n voor-
zien van een cijferbak 4.

Fe Bijkehorende baak (sein 249 3R) ts verplaatst van km 13,4840
naar km 13.260;

ziJn de wissels 61 en 71 centraal bedienbaar gemaakt;

is =mein A4 verplaatst van &m 14 .530 naar km 14,310 en bedien-—
baar gemaakt;

iz langse spoor 1 bij km 14.7TRhH een hooggeplaaatst sein 68 in
dienst gesteld en vooarzien van een vertrekseinlicht:

iz langs spoor 1 laaggeplaatst sein 72 bij km 15 242 opgebroken
en vervangen door eesn hooggeplaatst sein 72 bij km (H.11G:

ie sein 74 bedienbaar gemaakr;

iz bij km 15.114 een acb 15.1 in dienst gesteld:

ia bij km 18.523 voorsein 76 voorzien wvan =en cijiferbak 4

is langs spoor 2 bij kEm 15.241 =een laaggeplaatst sein 70 1in

dienst gesteld en wvoorzien van een vertrekseinlicht.

Z.0.4.



De bladen 9B, 1HA/B/C, 45, &4 en Biilass IC vervangen door bijee-
voegde nieuwe hladen en nieuwe Bijilage.

Cpg Is 623

&. Muchelmans

f
V



Is 628/513/501/12/705853 abv nr 5848
C 5502/Gn Deel 11 Otrecht, 20-03-1987
tel. 21 - 4683

N. V. NEDERILANDGSE S POORWEGEHEN

Bedieningsvoorschrift
Yoor
Groningen Deel 11
BYS/Gn Deel II
1981
182 WIJZIGINGSBLAD

Datum wan ingang: 19-05-1887

{ mat nlsuwe bladen 7, 39A/B, 1LB/C, 17A/B/C, 4B, 5D en nieuwe

Bijlage ID )

# Op het baanvakgedeelte Bedum - Stedum is automatisch blokatelael

zonder doorgaande spoorisclaties met automatisch werkende tussen-

geinen in dienst gesteld:

bij
eean
Het

km 17.720 ie een esein 7Y in dienst gesteld wvoorzien van
rechthoekig achtergrondacherm;
sein wordt voorafgegaan door een baak (sein 249 SE) bij

km 17.870.

bij
bij
bij

" een

Hat

km 18.720 is een seain PVE in dienst g2esteld;

km 18.770 ie een sein PBO in dienst gesteld;

km 19.770 is een sein 80¥ in dienst gesteld voorzien van
rechthoekig achtergrondechermn.

gain wordt voorafgegaan door een baak (sein 249 SR) bij

Em 19.8Z0.
* Te Ztedum:

ie voorsein 82 voorzien van een cijferbak 4;

zijn de wieeels 85 en 51 centraal bedienbaar gemaskt;

zijn de seinen B84 en 94 bedienbaar gemaakt;

is langes spoor 1 laaggeplaatst sein 86 bij km 21.7Z20 apgebroken

en vervangen door 22n hooggeplaatst sein 86 bij km Z1.78%;

Z.0.2.



- is langs spoor 2 bij km 21.720 een laaggeplaatst sein 83 in
dienst gesteld en voorzien van een vertrekeeinlicht;

- iz bij ¥m 21.762 een agb 21.7 in dienst mesteld;

- is langs spoor 1 bij km 22.1%5 sen hooggeplaatst sein 52 in
dienst gesteld en voorzien van =2en vertrekseinlicht;

- is voorsein 96 voorzlen van een cijferbak 4.

PDe bladen 7, 9 1ERAC, 4 o en Bijlage ID vervangen door
bijgevoegde nileuwe bladen en nieuwe Bijlage.
e bladen 17A/B vervangen door bljgevoegde nieuwe bladen 1TA/BSC.

Cpg Iz B2E
A, Ruchelmans

Par.




Is 828,/513/501/12/706352 abvy nr BB51
G 5502/Gn Deel 11 Utrecht, 27-03-1%87
tel. 21 - 4683

N. V. NEPERLANDSE SPOQORWEGEHN

Bedieningsvoorschrift
vaar
groningen Des=l T1
BYZ/Gn Desl II
1981
19¢ WIJZIGINGSBLAD

Datum van ingang: 20-05-1987

{ met nieuwe bladen Z14A/B, 45, B9 en Bijglasge IE )

¥ Te Appingedam is langs spoor 1 bij km 33.287% een lase-
genlaatst sein 124 in dienst gesteld en voorzien van

wan vertrekseinlicht.

e bladen 2:A/B, 45, 580 ap Bijlage IE wvervangen door bljgevoegds

niguwe bladen en Bijlage.

Cpeg Is 628,

A, Nuchealmans.




abvy nr 5852

Is 62B/013/001/12/706351
Utrecht, 27-03-1587

¢ 5502/Gn Deel I1
tel. 21 - 4683

N. ¥ NEDERLANDSE SFPCCRWEGEHN

Bedieningsvoorschrift
voOor
Groningen Deel II
BVS/Gn Deel I
1231
20° WIJZIGINGSBLAD

Datum van ingang: 21-05-1387

{ met nieuwe bladen 35A4/B, 45, 71 en EBijlage IV )

* Te lUithuizermeedan is:
- langs spoor 1 bij km 231.650 sen laaggeplasatst sein

216 in dienst gesteld en voorzien van een vertrsk-

seinlicht]
- het dubbelzijdige vertrekseinlicht van sein 222

vervangen door een enkelvoudig wertrekseinlicht.

De bladen ABA/B. 45, 71 ep Bijlage IV vervangen door bijgevoegde

nisuwe bladen en EBijlage.

Cpg Is GEB,
&, Nuchelmans.

"

Far.:



Is 628/513/501/12/707238 abv nr 5857
¢ 5502/Gn Desl II Utrecht, 10-04-1987%
tel. 21 - 4883

N, ¥ HNEUDERLANDGSE S POORKECGEHN

Bedieningevoorschrift
voor
Groningen Deel II
BY¥S/Gn Deel II
1481
219 WIJZIGINGSBLAD

Datum van ingang: 22-05-1987

{ met nieuwe bladen 7, 98B, 9C, 13A/B/C, 23, 27, 29, 31A/B/C, 33A/B
37, 45, 51 en Bijlage 14 t/m IC 3

* Te Bauwerd:
- ig bij km 11.064 een acb 11.0 in dienst gesteld;
- ig langs spoor 1 het bhestaande perron verlengd;
- ig langs epoor 2 een nieuw perron in dienest gesteld;
- is sein 44 voorzien van een vertrekseinlicht;
- kan vanaf sein 42 een rijweg worden ingesteld met ﬂet
geinbeeld GLFL:
- is sein 50 wverplaatst van km 11.080 naar km 11.05%,
* e bladen 23, 27, 29, 31A/B/C, 43A/EB en 3T =21in asngepast
i.v.m, de gegevens v.w.b. treinaankondiging en rijrich-

tingslamplies.

De bladen 7. 9B, 9C, 13A/B. 23, 27, 29, 31A/B/C, 33AR, 37, 45 en
Eijlage I8 +/m IE vervangen door bijgeveoegde nieuwe bladen 7, 8B,
9C, 13A/B, 23, 27, 29, 31A/B/C, 334A/B, 37, 45, 51 en nieuws Bijlage
is t/m IC.

Blad 13C aan het DBVD toevoegen.

Cpe Ie 623,

A. Huchelmans.
e

Far.:



Is A28/313/901L/12/70723% abv nr TH5H
C 5502/Gn beel I Utrecht, LO-04-1%87
tel. 21 - 4483

M, W, MEDRDERILANDSE SFPO0O0RWEGEN

Bedieningsvoorschrift
voDr
Groningen Deel 1]
BY5/Gn Oeel 11
1581
22%® WIJIIGINGSBLAD

Datum wvamn ingang: 0Z2-046-1987

C
[ met nisuw blad Qp’l

* Storing van de overweginstallaties op het baanvak
Sauwerd - Delfziil ziin opgenomen in de storings-

melder op bet tableau.

Blad %C wverwvangen door bijgevoegd nieuw blad.

Cpg Is &£28,

& Nuchelmani;ff,
Sovatal
f/f

Far, !



Is F28/513/501 /127712843 abv nr 5805
T 65502/0nm Deel I Dtrecht, 03-07-1987
tel. 21 - 48683

N, V., NEDERLANDGOSE SPOORWEGEHN

Bedieningavoorachrift
voor
Groningen Deel II
BV5/Gn Deel II
1981
23€ WIJZIGINGSBLAD

Datum van ingang: Heden

f met nieuw blad 5% )
* [le aeinbesldenkaart van Adppingedsm is gecorrigestrd,.

Blad 58 wervangen door bijgevoegd niesuw,

Crg Is £B28,
A. Nuchelmans.

1

PM_@/



Is 628/513/501/12/718654 abv nr 55423
C EE02/Gn Deel I Utrecht, 02-10-1387
tel, 21 - 4683

N. ¥. NEDERLANDSE SPOORWEGEHN

Bedieningsvoorachrift
vOoor
Groningen Deel 11
BYS/Gn Deel I1
1581
242 WIJZIGINGEBLAD

Datum van ingang: heden

{ Met nieuwe Biljlage IV )

* Tea Boodeschool zijn op het baanvak naar de Eemghaven
aan weerszijden van hahob 1.1 bij km 0.6800 en km 1.450
2 misthakensg {(Z4%a SR} geplaatst.

Bijlage IV vervangen door bijgevoegde nieuwe Bijlage.

Cpg Ia RZ2H,
4. Nuchelmane.

Par. :




Is 628/513/501/12/811990 abv nr.6068
C 5502/Gn Deel II Utrecht, 08-07-1988
tel. 21 — 4683

N.V. NEDEZRTIANDSE SPDODOQORWEGEN

Bedieningsvoorschrift
voor
Groningen Deel IX
BVS/Gn Deel II
1s81
Z25e WIJZIGINGSELAD

Datum van ingang: heden

{ met nieuwe Bijlage II )

* Op de stamlijn "Havenschap Delfzijl" is= de aftakking wan de
stamlijn bij wissel 70 alsmede de spoocrverbinding naar
Ventron indienst gesteld.

Bijlage II vervangen door bijgevoegde nieuwe Bijlage.

l/ﬁpg Is 628,
J. Lindenhof.

rar.:



Is 628/0547900/901715 abv nr. 6175
C 5502/Gn Deel II Utrecht, 03-02-1989
tel. 21 - 4683

H.V. HEDERTAMNDSEEFE S POORBRWEGEHN

Badieningsvoorschrift
VOOr
Groningen Deel IT
BVS/Gh Deel IT
19831
26e WIJZTGTHGSBLAD

Datum van ingang: 10-02-1989

{ met nieuwea bladen 3, 5, 15&, 15EB, 15C, 25G, 45 en nieuwe Bijlage II)

* Op het bedieningstableaun Groningen - Sauwerd - Rocdeschool -~

Delfzijl in post T te Groningen is, voor het station Bedum

een treipnaankondiging aangebracht voor treinen uit de rich-

ting Sauwerd.

* Op Bijlage II (Stamlijn Havenschap Delfzijl):

- zijn de ontbrekende aansluitingen naar AKZIO opgencomen;

- zijn wissel 35 en het daarachter gelegen kopspocor opgebroken:

- iz het spoor achter wissel 25 opgebroken;

- iz het spoor achter wissel 32 verlengd;

- is wissel 70 voorzien van een Z-slot, waarvan de sleutel
onder berusting is bhij de treindienstleider van de stamliijn
“"Havenschap Delfzijl" te Delfzijl.

* - Vooruitlopend op de indienststelling van Groningen - Nieuwe Schans

d.d. 08-04-1989, is blad 5 gewijzigd.

De bladen 3, &5, 15A, 1%B, 15C, 25G, 45 en Bijlage 11 vervangen door
bijgevoeqde nieuwe bladen en nieuwe Bijlage.

cpg Is 628,
J. Lindenhof

Par.:



Is 628/0366100/901943 abv nr. 6218
C 5502/Gn Deel II1 Utrecht, 14-04-1989
tel. 21 - 4683

H.¥V. N EDERLANDSE S POORWEGEN

Bedieningsvoorschrift
Yaoor
Groningen Deel II
BV5/Gn Deel I1
1981

27e WLIZIGINGSBLAD

Datum van ingang: 25 april 1989

{met nieuwe bladen 254, 25B, 25C, 25E, 25T en de niesuwe
Bijlagen IC en II.)

* Ta Delfzijl is opgebroken

- wissel 931;

- spoor 11;

- 8-bord (391 SR) geldend voor spoor 11;

- pijlbecrd cop paal van S-bord (301 SR} geldend vanaf stamlijn "Haven-
schap Delfzijl".

* 'Op de stamlijn "havenschap Delfzijl" is in de seinen 150, 152, 154,
156, 158, 160, 162, 164, 1656 en 168 het blauwe licht vervangen door
wit licht.

* De hiervoor gencemde seinen zijn voorzien van een bord zoals aangege-—
ven in het seinbeeld 217 SR.

De bladen 25, 25B, 25C, 2BE, 285F en de nieuwe Bijlagen IC en IT ver-

vangen door bijgevoegde nieuwe bladen en nieuwe Bijlagen.

IV
YCpg Is 628,

J. Lindenhof.

Par: _fjﬁﬁikfff



Is 628/B023504/002230 abv nr. 6401
C 5502/Gn Deel II Utrecht, 21-02-1990

tel. 21 - 4521

H.V. NEDERLANDSE S POORWEGEHN

Bedieningsvoorschrift
voor
Groningen Deel II
1331
BVS/Gn Deel IT

28e WIJZIGINGSBLAD

Datum van ingang: 13 maart 1990

{met de nieuwe bladen 9B, 11B, 19, 21A, 21B, 45 en Bijlage IB)

*+ Te Loppersum 1s sein 108 en te Appingedam is sein 126 voorzien van
een vertrekseinlicht.

* Te Appingedam zijn opgebroken:
- de sporen 1, 4, 5 en 7 alsmede het kopspoor tegen de los en

laadweqg;

- de handwissels 913, 914 en 915;:
- handwissel 123 en het bkijbehorende electrisch grendel:
- stop-ontspoorblak 5t 123 en het bijbehorende electrisch grendel;
- de R-porden {302 SR).

* Het bedieningstableau is overeenkomstig de gewijzigde situatie
aangepast.

* Op de bladen 9B en 11B is een correctie aangebracht.

De bladen 98B, 118, 19, 21A, 21B, 4% en Bijlage IB vervangen door
bijgevoegde nieuwe bladen en Bijlage.

H.B. Het 2%e wijzigingsblad is reeds wvan Kracht.

Cpg Is &28,

J.Lindenhof
par



Is 626/B025200/913618 abv nr. 6308
C BE02/Gn Deel IX Utrecht, 15-0%-1%8%9

tel. 21 -46833

NV, NEDERLANDSE SPOORWEGEHN

Bedieningsvoorschrift
vOoor
Groningen Deel II
1981
BVYS/Gn Deel IT

29e WIJZIGINGSBLAD

Catum van ingang: 24 september 1983

{Met nieuwe bladen 7, 9B, 11A, 11B, 25G, 231B en 45)

Groningen Noord

* Om, bij het rijden deoor "stop"-tonend sein, tijdverlies ten gevolge
van het omkvrukken wvan wissels te wvoorkemen, kunnen de wissels 31 en
33 met behulp van seinschakelaay 32 resp. 316, op afstand worden
ongestuurd.

* Op het bedieningstableau is, in verband hiermee, boven wissel 31 en
wissel 33 een indicatielampje alsmede een drukknop aangebracht.

* De aanduliding "+ stand” en "-- stand" in dit BVS is gewijzigd in
"RI, stand" of "LL stand".

De hladen 7, 9B, 285G, 31B eh 45 wvarvahygeh door bijgevoegde nieuwe
bladen.

Elad 11 vervangen door bijgevoegd nieuw blad 11A.

Blad 11B aan het BVS tcevoegen.

H.B. Het 28e wijzigingsbklad is nog niet van kracht.

."/cpg Is 628,

J.Lindenhof
—

Par:




Iz 62870629501 /006443 abv nr. 6424
C 55%02/Gn Deel II Utrecht, 18-05-1990
tel. 21 —- 4483

N.V. NEDERLANDSE SPOORWEGEN

Bedieningsvoorschrift
VOor
Groningen Deel II
BVS/Gn Deel II
1281

30e WIJZIGINGSBLAD

Datum wvan ingang: 17 juni 1990

(Met nieuwe bladen 7, 9B, 9C, 25B, 25D, 25E, 25F, 256 , 0424, 0125,
0425, 0126, 0127, 0426, 0128, 0129, 0130, 0131, 0427, 0132, 0123,
0134, 0135, 0423, 0136, 0137 en nieuwe Bijlage II)

Bruggen over de "Grote Sluis® en "Kleine Sluis"™ in de stamlijn te

Delfgijl.

* De tot nu toe bestaande bediening is vervangen door hydraulische
beadiening.

* Het bestaande brugbedieningstableau is opgebroken.

* Pe stuurstroomsleutel voor het beaedienen van de bruggen moet ult een
nieuw geplaatste sleutelvergrendelkast worden vrijgemaakt.

* Elke brug is afzonderlijk voorzlen van 2 afsluitlantarens welke
automatisch met het hydraulische systeem worden bediend.

* Bij gebruik van de ncodknop gaat bij de knop een rode lamp branden.

* Alle 0QS-bladen zijn voorzien van een niesuwe nummering passend in een
landelijk 0S-bladen bestand.



Ge bladen 7, %B, 9C, 25B, 250, 25E, 25F en mede Bij 1T

vervangen door bijgevoegde nieuwe bladen en Bijlage.

aden %0, 4%, 51, 53, 55, 57, %9, 61, 63, 65, &7, 69 e 71 uit het
BVS verwijderen.

De bladen G424, 0125, 0425, Ql2¢, © 6, 0128, 0129, 0130, 9131
0427, 0132, 0133, 0134, 013%, 0423, 0136 en 0137 in dit BVS opnemen
volgens de nieuwe inhoudsopgave op het nieuwe blad 7.

Cpg Is 628,
J. Lindenhof.

ar: )/



5502/Gn Deel Il Utrecht, 05-06-1992.

NY. NEDERLANDSE SPOORWEGEN
GEVESTIGD TE UTRECHT

Bedieningsvoorschrift
voor Greningen Deel I
BVS/Gn Dee! IT
1981

31le WIZIGINGSBLAD
Datum van ingang; 02-07-1992

* Op ket baanvakgedeelte Sauwerd - Delfzijl is te Stedum:
Alki 22.8 bij km 22.883 opgebroken;
. Ahob 228 byj km 22.883 in dienst gesteld.
* Op de bladen 13B, 13EB, 17B, 19, 2iB, 23 en 25F zijn enkele correcties op de tekst

aangebracht,

Verwijderer:

De bladen 9C, 13B, 15B, 178, 19, 21B, 23 en 25F alsmede Bijlage IB.
Invoegen:

De bladen 9C, 138, I5B, 178, 19, 218, 23 en 25F alsmede Bijlage IB.

Abv nr. 192054

1B-TBS 1/RA

Tel. 21 - 4683
Fax. 0303 - 357494



C_5502/Gn Deel Il Utrecht, 18-1-1993,

N.V. NEDERLANDSE SPOORWEGEN
GEVESTIGD TE UTRECHT

Bedieningsvoorschrift
voor Groningen Deel IT
BVS5/Gn Deel 11
1981

32e WIIZIGINGSBELAD

Datum van ingang: Heden

* Te Loppersum is sein 102 van een vertrekseinlicht voorzien.

* Op het baanvak Bedum - Stedum is de tijd dat de trein de spoorgedeelten
tussen sein P78 en de isolerende las bij km 18.760 resp. sein P80 en de isolerende las

bij km 18.710 moet berijden, gewijzigt van 60 seconden naazr 120 seconden.

Verwijderen:

Bladen 24, 98 en 19,
Inmvoepern:;

Bladen 94, 98 en 19.

Abv nr, 192139
IB-TBS 1/RA
Tel. 21 - 4583

Fax {30 - 357494



C 5502/Gn Deel |I Utrecht, 06-04-1994.

NV. NEDERLANDSE SPOORWEGEN
GEVESTIGD TE UTRECHT

Bedieningsvoorschrift
voor Groningen Deel 11
BV5/Gn Deel 11
1981

33e WIIZIGINGSELAD
Datumn van ingang: 17-04-1994

* Te Bedum is th.wkm 15.658 de draaibrug Boterdiep vervangen door een hefbrug,

Verwijderen:
Hiflage 14,

Invoegen:
Biffage I4,

Abv nr, 194034
1IB-TBS Prod /BVS
Tel. 21 - 4831



